ZESZYTY TECHNICZNE IGKM

Tom 4 - Zagadnienia skrajni tramwajowej
Zeszyt 15.2 - Skrajnia budowli

1 WPROWADZENIE

Zastosowanie opisanego ponizej sposobu okreslania koniecznej przestrzeni niezabudowa-
nej zapewnia operatorowi komunikacji tramwajowej uzyskanie najkorzystniejszego potoze-
nia krawedzi peronu przystanku tramwajowego w stosunku do krawedzi wejscia do tram-
waju, jak réwniez nieograniczonego eksploatowania tramwajow zbudowanych wg zasad
podanych w czesci: IGKM_T4_Z15.1.

2 DEFINICJE

Definicje zawarte w niniejszym punkcie sformutowano wytgcznie dla potrzeb zrozumienia i
stosowania zasad skrajni tramwaju i skrajni budowli torowisk tramwajowych. Poza Zeszy-
tem IGKM_ T4_Z15.1 obowigzuje nazewnictwo wyznaczone ,Zeszytami”: IGKM_T4.

2.1 Torowisko tramwajowe

Pas terenu zajety przez tory tramwajowe wraz z podtorzem, warstwa filtracyjna, podsypka
oraz urzgdzeniami towarzyszacymi. W rozumieniu niniejszego dokumentu torowisko zawie-
ra jedng lub kilka przestrzeni niezabudowanych toru tramwajowego oraz inne elementy
usytuowane zgodnie z przepisami budowy drég.

2.2 Tor tramwajowy

Zespot dwdch rownolegtych tokdw szyn, stanowigcych facznie z innymi elementami kon-
strukcje przystosowang do kierowania kotami taboru i przenoszenia obcigzen od tego tabo-
ru.

2.3 Budowla

Obiekt powigzany na state z terenem, ktérego ksztatt i cechy mogg mieé¢ wptyw na spdjnosc
ustalen skrajni budowli i skrajni tramwaju.

2.4 Budowla punktowa
Zbior zasad postepowania dla zapewnienia ruchu tramwajow bez kolizji z budowlami przy
zachowaniu najkorzystniejszej relacji: wejscie do wagonu - krawedz peronu. Efektem tego
postepowania jest zdefiniowanie lub potwierdzenie ksztattu przestrzeni niezabudowanej
toru tramwajowego.

2.5 Przestrzen niezabudowana torowiska tramwajowego
Czes¢ przestrzeni ograniczona na catej dtugosci toru przez obrys przekroju poprzecznego
zdefiniowany na rysunkach 1 2.

2.6 Obrys przekroju poprzecznego koniecznej przestrzeni niezabudowanej
Obrys, wewnatrz ktdrego nie moze sie znajdowaé zadna budowla lub jej cze$é niezaleznie
od jej wymiardow i charakteru.

2.7 Obnizenie dolnej krawedzi obrysu przekroju poprzecznego koniecznej prze-

strzeni niezabudowanej na pionowym tuku toru

Wartos¢ wykazujaca, o ile dolna krawedz obrysu przekroju poprzecznego koniecznej prze-
strzeni niezabudowanej musi by¢ obnizona na pionowym tuku toru w stosunku do potoze-
nia na torze poziomym.
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2.8 Poszerzenie obrysu przekroju poprzecznego koniecznej przestrzeni niezabu-
dowanej na tuku toru

Wartos$¢ wykazujaca, o ile pétszerokos¢ obrysu przekroju poprzecznego koniecznej prze-
strzeni niezabudowanej powinna by¢ powiekszona na tuku toru w stosunku do poétszeroko-
$ci tego obrysu na torze prostym.

2.9 Przystanek tramwajowy

Oznakowany obiekt staty, ktérego niektére elementy mogg by¢ zbudowane wg wymiaréw
ujetych w niniejszym dokumencie jako wymiary uzgadniane.

2.10 Wymiary uzgadniane

Wymiary W i B podane na rysunku 1 i 2, ktére wynikajg z okreslenia cech skrajni tramwaju
w ,Zeszycie” IGKM T3_Z15 oraz cech skrajni budowli, w konsekwencji przyjecia metodologii
opisanej w punkcie 1.2. ww. ,Zeszytu” Zasady doboru wymiaréw uzgadnianych ujete sg w
tabeli 1.

3 WYMAGANIA

3.1 Obrysy przekroju poprzecznego koniecznej przestrzeni niezabudowanej oraz
przekroju poprzecznego skrajni budowli dla toru 1435 mm i 1000 mm

3.1.1 Rysunki obryséw
Przedmiotowe obrysy przedstawione sg na rysunkach 1, 2.

Oznaczenia na rysunkach 1 2:

P i Q- poszerzenia pot-szerokosci obrysu przekroju poprzecznego koniecznej przestrzeni
niezabudowanej obliczane wg wzoréw podanych w punkcie 3.1.2.

G1 - linia oddzielajgca gorne pole obrysu, dla ktérego oblicza sie poszerzenia Q, od pola
centralnego, dla ktérego oblicza sie poszerzenia P.

G2 - linia oddzielajgca dolne pole obrysu, dla ktdrego oblicza sie poszerzenia Q, od pola cen-
tralnego, dla ktérego oblicza sie poszerzenia P.

D - linia powyzej ktérej nie mogg sie znajdowaé zadne czesci budowli. Przestrzen ta jest za-
rezerwowana wytgcznie dla elementdéw zawieszenia przewodu jezdnego.

Znaczenie linii:

obrys przekroju koniecznej przestrzeni niezabudowanej na torze prostym.
_ _ _ _ obrys przekroju koniecznej przestrzeni niezabudowanej na fukach, poziomych i pio-
nowych.
() linia GiD

UWAGA: lewa czes$¢ rysunkéw 1 i 2 dotyczy strony zewnetrznej tuku, zas prawa czesé rysun-
kow 1 i 2 dotyczy strony wewnetrznej tuku.

Wymiary w nawiasach dotyczg toru o szerokos$ci 1000 mm.

W - wysokos¢ podlegajgca uzgodnieniu - wg tabeli ponizej.
B - wynikowa szerokos¢ obrysu dla przyjetej wysokosci W. Wylicza sie z zalezno$ci geome-
trycznych podanych na rysunku 1. Jest to szerokos¢ wynikowa, poniewaz linia boczna obry-
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su nie jest pionowa - taczy wartosci y = 1385 z wartoscig y =1450
X - powiekszenie poét-szerokosci obrysu koniecznej przestrzeni niezabudowanej na ze-
wnetrznej stronie tuku, wazne dla wysokosci do 170 mm nad pgs- wg tabeli ponize;j.

. zewnetrzna strona tuku - przestrzen, ktdrej odlegtosci wszystkich punktéw od $rodka
tuku, sg wieksze od odlegtosci osi toru od tego srodka.
. wewnetrzna strona tuku - przestrzen, ktorej odlegtosci wszystkich punktéw od srodka

tuku sg mniejsze od odlegtosci osi toru od tego $rodka.

Dobdr zasady ksztatto- Tor prosty Tor na tuku
wania skrajni W B X w B X
wg IGKM T4_215.1 max 200 1387 nie dotyczy 170 1385 0
punkt 1.1.
wg IGKM T4_715.1
1
punkt 1.2. max 340 max 1390 | e dotyczy 170 1385 <0%)

Tab. 1. Wymiary uzgodnione.

*) dopuszcza sie uzgodnienia wyznaczajgce wartos¢ X jako umownie ,ujemng”, co oznacza
dosuniecie krawedzi przystankowej do osi toru

**) wymiar 1250 na rys. 1: - stosowany wg ,,Wytycznych technicznych projektowania, budo-
wy i utrzymania torow tramwajowych” wydanych przez Ministerstwo Administracji, Gospo-
darki Terenowej i Ochrony Srodowiska z 1983 r. dla peronéw przystankowych. W mys| za-
sad niniejszego ,Zeszytu” moze on wynosi¢ 1235 mm bez zagrozenia kolizjg tramwaju z pe-
ronem.
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Rys. 1. Dolna czesc obrysu niezbednej przestrzeni niezabudowane;.
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Rys. 2. Obrys przekroju niezbednej przestrzeni niezabudowanej.

3.1.2 Obliczanie wielkosci P, Qi V
Wielkosci P i Q wskazane na rysunkach nr 1i 2 nalezy oblicza¢ wg ponizszych wzoréw:

P =2 [m)

. = — m

' R

w ktérym:

P;- powiekszenie potszerokosci obrysu koniecznej przestrzeni niezabudowanej po we-
wnetrznej stronie tuku

R - promien tuku [m].

p — S |25 1 168
~rrIE U, *w ™
w ktérym:
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P;- powiekszenie poétszerokosci obrysu koniecznej przestrzeni niezabudowanej po ze-
wnetrznej stronie tuku
R - promien tuku [m].

R

w ktérym:

Q; - powiekszenie poét-szerokosci obrysu koniecznej przestrzeni nie zabudowanej dla stre-
fy powyzej gérnej linii granicznej G1 i ponizej dolnej linii granicznej G2 po wewnetrznej
stronie tuku,

R - promien tuku toru [m].

Na zewnetrznej stronie tuku powiekszenie pét-szerokosci obrysu koniecznej przestrzeni nie-
zabudowanej dla strefy ponizej linii G2 i powyzej linii G1 jest rowne zero.

w ktérym:
Q=0

B 53
V_R_,,[m]

V - obnizenie obrysu na pionowym, wypuktym lub wklestym tuku toru,
R, - promien pionowego tuku toru [m].

3.2 Zarysy faz przejscia
W miejscach, w ktérych tuk toru przechodzi w tor prosty, poszerzenia P i Q obrysu przekroju

skrajni zanikajg réwnomiernie na pewnym odcinku prostego toru w sposdb podany na ry-
sunku 3.
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Rys. 3. Zanikanie powiekszenia koniecznej przestrzeni niezabudowanej na przejsciu toru fukowego w tor pro-
sty.
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W miejscach, w ktoérych tor tukowy o mniejszym promieniu przechodzi w tor tukowy o wiek-
szym promieniu, poszerzenia obrysu przekroju skrajni odpowiadajgce fukowi o mniejszym
promieniu przechodzg réwnomiernie do wartosci poszerzenia obrysu odpowiadajgcego
wiekszemu promieniowi tuku na pewnym odcinku toru o wiekszym promieniu tuku, w spo-
s6b podany na rysunku 5.

Rys. 5. Zmiana wartosci powiekszen koniecznej przestrzeni niezabudowanej w miejscu zmiany poziomego tuku
toru.

W miejscach, w ktérych tuk wypukty toru przechodzi w tor ptaski, obnizenie V dolnej krawe-
dzi obrysu przekroju przestrzeni niezabudowanej zanika réwnomiernie na dtugosci 10 m
toru ptaskiego w sposdb podany na rysunku 6.

‘ Glowki szyn

\Podwytszenie dolnej Dolna krawedZ konturu

krawedzi konturu na koniecznej przestrzeni nie za-

pionowym fuku wypuk- budowanej na torze ptaskim
fym toru

Dolna krawedZ konturu ko-
niecznej przestrzeni nie
zabudowanej na torze

pfaskim

\Podwyzszenis dolnej krawe- [ GIowki szyn
dzi konturu na pionowym fuku

wklgstym toru

Rys. 6. Zanikanie podwyZszenia dolnej krawedzi koniecznej przestrzeni niezabudowanej na tuku pionowym
toru.

3.3 Usytuowanie budowli wzgledem konturu koniecznej przestrzeni niezabudo-

wanej

Elementy budowli nie mogg sie znajdowac¢ wewnatrz konturu koniecznej przestrzeni nieza-
budowanej wyznaczonego niniejszym dokumentem.
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