ZESZYTY TECHNICZNE IGKM

Tom 4 - Zagadnienia skrajni tramwajowej
Zeszyt 15 - Zagadnienia skrajni tramwajowej. Wprowadzenie

1 WPROWADZENIE

Zastosowanie zasad i sposobu postepowania opisanych w niniejszym Zeszycie Technicznym
zapewni organizatorowi komunikacji tramwajowe] najkorzystniejsze dostosowanie usytuo-
wania wysokosci peronu i wysokosci wejscia do tramwaju, przy mozliwie najlepszym dla
pojemnosci tramwaju wykorzystaniu przestrzeni niezabudowanej torowiska. Zaktada sie
przy tym, ze obecnie nie ma obowigzku stosowania normy PN K 92009 Komunikacja Miej-
ska. Skrajnia Budowli.

Niniejsze Zeszyty IGKM_T4_15.1 oraz IGKM T4_15.2 obejmujg catos¢ zagadnien zwigzanych

ze skrajnig pojazdu szynowego poruszajgcego sie po torowiskach tramwajowych w Polsce.

Opracowane zostaty przy przyjeciu nizej podanych uwarunkowan rzeczowych i formalnych:

1. Potozenie wszystkich budowli otaczajgcych tor, po ktérym poruszajg sie tramwaje w
polskich miastach, wyznaczone jest przez norme PN K 92009 Komunikacja tramwajo-
wa. Skrajnia budowli. Nawet, jezeli w niektorych fragmentach kontur koniecznej prze-
strzeni niezabudowanej przebiega inaczej niz mowi norma, odchylenia te sg znane i
udokumentowane.

2. Informacje o takich odchyleniach umieszcza sie w SIWZ na dostawy tramwajow naj-
nowszej generacji (wieloprzegubowych, niskopodtogowych, dwukierunkowych itd.)
kupowanych w ramach przetargdéw publicznych w Polsce od potowy lat 90.

3. W zadnym z w/w przetargdw nie wskazano, aby zasady ksztattowania skrajni budowli
miaty by by¢ inne niz zaktada norma PN K 92009. Dotyczy to przede wszystkim wymia-
row konturu odniesienia, oraz obliczania poszerzen konturu koniecznej przestrzeni
niezabudowanej. Jest rzeczg wiadoma, ze sposdb liczenia poszerzen wynika z jedyne-
g0 znanego w momencie wprowadzenia normy PN K 92009 diagramu wagonu tram-
wajowego - pojedynczego pudta na wdzkach skretnych.

4, W momencie pojawienia sie nowego typu taboru w powyzszej normie rozpatrywano
koncepcje nowego uksztattowania skrajni budowli, w tym sposobu liczenia poszerzen.
Zamiar nie byt jednak mozliwy do zrealizowania przy istniejgcej infrastrukturze, ponie-
waz ta uksztattowana jest w sposéb wskazany wyzej. Dlatego w niniejszym dokumen-
cie przewidziano mozliwos¢ uzgodnienia catkowicie innej skrajni budowli i taboru niz
istniejgce obecnie w Polsce. W Zeszytach Technicznych IGKM_T4_15.1 oraz IGKM
T4 _15.2 opisano mozliwie najlepiej, korzystajac z obecnego stanu wiedzy i doswiad-
czenia sposéb wyznaczania skrajni tramwaju i skrajni budowli.

5.  Zdajgc sobie sprawe z nieodwracalnosci uksztattowania budowli wokat torowisk tram-
wajowych dokonanego w przesztosci, dokument niniejszy sporzadzono jako narzedzie
do stuzgce zdefiniowaniu relacji potozenia wejscia do wagonu i krawedzi peronu. Jest
to kompromis pomiedzy dotychczas stosowanymi normami opisujgcymi skrajnie
(pojazdu i budowli) a koniecznoscig uwzglednienia zaleznosci technicznych pojazd -
tor oraz optymalizacji kosztow przedsiewziecia.

Dokument ten jest opracowany w formie otwartej i przekazany do dobrowolnego stosowa-
nia. Prosimy o przekazywanie do lzby opinii i uwag do jego tresci, ktére bedg pomocne przy
dalszych pracach nad normalizacjg z zakresu techniki w komunikacji tramwajowej.
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