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Szanowni Panstwo

W obecnym numerze ,Biuletynu Komunikacji Miejskiej” wracamy do tematu pandemii koronawirusa, wiedzac juz, ze
Swiatowa epidemia COVID-19, ktéra w krotkim czasie zmienita nasze zachowania komunikacyjne, wptywajac destruk-
cyjnie na sektor mobilnosci w miastach, tak fatwo nie odpusci. To, co wczoraj uwazano za bardzo bezpieczna, krotko-
i Srednioterminowg perspektywe rozwoju publicznego transportu zbiorowego, obecnie nie jest juz takie pewne. Roz-
strzygajacym bedzie, czy przebieg pandemii w dajacym sie przewidzie¢ okresie pozwoli na powrdt do ,,normalnych” wa-
runkdéw funkcjonowania, przy zachowaniu nieznacznych ograniczer, jak np. noszenie maseczek na twarzy, czy tez dru-
ga, a nawet trzecia fala infekcji ponownie nie spowodujq, Zze konieczne bedzie wprowadzenie nowych, juz powazniej-
szych ograniczen. W pierwszym przypadku wydaje sie, ze powrdt do Srodkéw transportu publicznego, przy zachowaniu
zasad higieny, nie bedzie szczegdlnie trudny, w drugim zas nalezatoby obawiac sie dfugofalowego odpfywu pasazeréw.
Z tematem tym faczy sie réwniez poruszone w tym numerze zagadnienie standaryzacji obiektow infrastruktury komuni-
kacji miejskiej, obejmujacych m.in. nowoczesne zaplecze dla kierowcdw, zapewniajgce odpowiednie warunki higienicz-
ne.

Drugim waznym tematem poruszanym w ,Biuletynie” jest profilaktyka alkoholowa i narkotykowa. IGKM od dawna
domagata sie zagwarantowania przez polskie ustawodawstwo podstawy prawnej, ktéra umoZliwitaby przewoZznikom
przeprowadzanie prewencyjnych kontroli trzezwosci kierowcow i motorniczych, pod katem alkoholu i innych substancji
psychoaktywnych. Brak jest bowiem odpowiednich uregulowar, w konsekwencji czego pozostawienie pracownikowi
mozliwosci odmowy poddania sie takim badaniom szczegdlnie w sektorze transportu publicznego moze skutkowac po-
waznymi konsekwencjami w postaci katastrofy w ruchu ladowym. Pisalismy o tym w lutowym numerze ,BKM”. W mie-
dzyczasie wydarzyty sie w Warszawie dwa powazne wypadki drogowe z udziatem autobuséw miejskich prowadzonych
przez kierowcow bedacych po uzyciu substancji psychoaktywnych. Odbity sie one szerokim echem w mediach, zaréwno
tradycyjnych, jak i interaktywnych. Stato to sie impulsem do podjecia przez IGKM kolejnych dziatar, ktére opisujemy
w ,Biuletynie”. Przygotowujgc sierpniowg edycje ,Biuletynu”, zastanawialismy sie réwniez nad rola, jakg w tej kwestii
odgrywa honorowe krwiodawstwo, bowiem regularne oddawanie krwi przez pracownikéw komunikacji miejskiej jest
wcigz popularne w niektorych przedsiebiorstwach. Pytanie o to oraz o dziatalnos¢ takich klubow zadalismy kilku osobom
zwigzanym z branzg.

Poczatek XXI wieku to, przede wszystkim w Europie, okres niezwyktego renesansu tramwajow i lekkiej kolei. W dal-
szej czesci naszego pisma publikujemy skrétowe informacje statystyczne opracowane przez Miedzynarodowg Unie
Transportu Publicznego (UITP) nt. tego transportu oraz perspektyw jego rozwoju, ktory - jak przewidujg specjalisci z tej
organizacji — bedzie najwiekszy w regionie Azji i Pacyfiku.

W informacjach prawnych zamieszczamy artykut na temat nowego zZrddfa finansowania publicznego transportu zbio-
rowego, wynikajgcego z ustawy o funduszu rozwoju przewozdw autobusowych oraz przepisow pakietu tzw. tarczy anty-
kryzysowej, ktdry — niestety - faworyzuje podmioty nie bedace operatorami komunikacji miejskiej.

Zachecamy do lektury.
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dr Michal Wolanski, Szkota Glowna Handlowa w Warszawie, Wolanski sp. z o. o.;
mgr inz. Mirostaw Czerlinski, Politechnika Warszawska, Wolanski sp. z o. o.

W czasie pandemii mamy inne potrzeby w zakresie mobilnosci i przemieszczamy sie inaczej. Podrdzy jest
mniej, bo unikamy niektdorych rodzajow aktywnosci. W czesSci sektorow gospodarki jeszcze przez wiele miesiecy
praca bedzie wykonywana zdalnie, a by¢ moze czes¢ zawoddéw pozostanie w tej formie juz na state. Z drugiej jed-
nak strony - pomimo bezprecedensowo rosngcej liczby zachorowar, po 5 miesigcach mieszkancy miast coraz
mniej chca sie dostosowywac do restrykcji i rekomendacji, wybierajac sposréd nich te ,wygodne”, np. dotyczace
podrézowania samochodami, a unikajac mniej wygodnych - np. zwigzanych z obowigzkiem zakrywania nosa i ust.

Oczywiscie zaistniata sytuacja nie pozostaje bez rzystywane sag indywidualne srodki transportu (por.

wptywu na podziat miedzygateziowy - czesciej wyko- rys. 1), dla przyktadu w marcu 2020 r. w Budapeszcie
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Rys. 1. Dzienna liczba i podziat modalny podrézy w Budapeszcie przed pandemig (2018) oraz szacunek wartosci dla drugiej poto-
wy marca 2020. Zauwazalny jest znaczny spadek liczby podrézy transportem publicznym oraz nieporéwnywalnie mniejszy spadek
podrézy samochodami.(zrédto: Péter Bucsky, Modal share changes due to COVID-19: The case of Budapest, Transportation Re-
search Interdisciplinary Perspectives, 12.06.2020)
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liczba podrézy komunikacjg miejskg spadta do pozio-
mu 20% normalnych przewozéw, podczas gdy samo-
chodami - do poziomu ok. 70%. Spowodowato to dra-
styczne zmiany w podziale miedzygateziowym. Do klu-
czowych zalet motoryzacji, jak niezalezno$¢ czy wygo-
da, dofaczyto rowniez ograniczenie narazenia na kon-
takty z innymi ludzmi.

Transport zbiorowy ucierpiat najbardziej: wprowa-
dzono ograniczenia maksymalnej liczby pasazerow
w pojazdach, czes$¢ osbéb rezygnuje z podrozy z uwagi
na strach przed zakazeniem, zas w Polsce w oficjal-
nych wytycznych rzadowych jest mowa o unikaniu
podrézy transportem publicznym. Nie ma jednak pod-
staw naukowych, ktére moéwityby o tym, ze podréz
autobusem czy tramwajem naraza na wieksze ryzyko
zakazenia, niz inne, dozwolone formy aktywnosci.

Oczywiscie obecne zmiany nalezy rozpatrywac
w szerszym kontekscie. W ostatnich latach - pomimo
wielomiliardowych inwestycji w transport publiczny -
nadal obserwowaliS$my w Polsce wzrost motoryzacji
indywidualnej. Wskutek pandemii ten wzrost prawdo-
podobnie bedzie jeszcze wiekszy i bedzie on powodo-
wat realny wptyw na jako$¢ zycia. Niewystarczajgca
wczesniej przepustowosé sieci drogowej stanie sie dla
mieszkancéw jeszcze bardziej odczuwalna, powodujac
znaczne wydiuzanie czasu codziennych podrézy.
Z samochoddéw beda korzysta¢ réwniez osoby, ktére
wczesniej omijaty te forme transportu, ze wzgledu na
brak predyspozycji do kierowania autem w warunkach
miejskich czy tez niewystarczajace srodki finansowe.

Réwnoczesnie zachodzg duze zmiany na rynku pra-
cy, szczegodlnie dotyczy to niestabilnych form zatrud-
nienia, co czesto wigze sie z koniecznoscig zmiany
relacji przemieszczania sie. Dostepno$¢ transportowa
miejsc pracy, ktéra wyraznie spadta w wyniku ograni-
czania oferty przewozowej, jest kluczowa dla oséb
poszukujacych zatrudnienia. Konieczny jest wiec kom-
promis pomiedzy checig normalnego zycia spoteczno-
gospodarczego, potrzebg izolacji oraz koniecznoscig
rozsadnych zachowan w obliczu zmian klimatycznych
i zanieczyszczen Ssrodowiska.

Kompleksowe zmiany w mysleniu o mobilnosci
mieszkancéw miast, ktore byty potrzebne jeszcze
przed wybuchem pandemii, w jej okresie stajq sie
jeszcze bardziej konieczne.

Niniejszy artykut stanowi rozwiniecie rekomendacji
dla samorzaddéw przedstawionych w Alercie Samorza-
dowym 4 inicjatywy OEES?, z wykorzystaniem wytycz-

1 Prof. dr hab. J. Hausner i inni, Alert Samorzadowy 4. Mobilno$¢ mieszkan-
cow w czasie epidemii, Inicjatywa OEES, kwiecien 2020, https://oees.pl/
wp-content/uploads/2020/04/Alert-samorzadowy-4.pdf.
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nych Komisji Europejskiej, dotyczacych planowania
zrownowazonej mobilnosci w czasie kryzysu wywota-
nego COVID-192.

Zapewnienie odpowiedniej przepustowosci w wa-
runkach dystansu fizycznego

Z punktu widzenia branzy transportu publicznego,
bez watpienia istotne jest odpowiednie zarzadzanie
ofertg transportu publicznego, tym bardziej ze wszyst-
ko wskazuje na to, ze - jak zapowiedziat minister edu-
kacji narodowej Dariusz Pigtkowski - od 1 wrzesnia
wroci do szkot miodziez, a z drugiej strony utrzymane
zostang ograniczenia liczby pasazeréw w pojazdach.

Polityka ograniczania czestotliwosci ruchu pojazdow
komunikacji publicznej w celu minimalizowania strat
przewoznikdw moze przynies¢ bardzo zte skutki, cho-
ciaz przez wiele samorzadow byta ona rozwazana jesz-
cze przed pandemig, ze wzgledu na ostabienie ich bu-
dzetdw przez nizsze dochody z podatku od osoéb fi-
zycznych.

Rzadsza siatka potaczen powoduje ttok, obniza
komfort korzystania z komunikacji miejskiej i jest
pierwszym krokiem do zachecenia ludzi do przemiesz-
czania sie samochodami, znacznie bardziej niz np. sta-
ry tabor czy wysokie ceny. Nalezy przy tym podkre-
sli¢, ze dotychczas w wielu miastach Polski stosowano
standardy napetnienia pojazdéw komunikacji miejskiej
niespotykane w innych krajach UE - tolerowanie ttoku
i podrozy na stojaco pozwalato na zachowanie dobrej
przepustowosci przy niskich kosztach, ale z drugiej
strony - obnizato konkurencyjno$c¢ transportu publicz-
nego dla oséb posiadajacych wybdr, ale rowniez cier-
piacych na niekoniecznie
i uprawniajace do statusu osoby niepetnosprawnej,
schorzenia. W czasie epidemii ttok to nie tylko dys-
komfort, ale réwniez poczucie zagrozenia i realne nie-
bezpieczenstwo.

Stad konieczne sg dwufalowe dziatania - z jednej

rézne, widoczne

strony stopniowe zwiekszanie czestotliwosci kursowa-
nia, majac na uwadze nie tylko plan petnego przywro-
cenia ruchu sprzed pandemii, ale réwniez zwiekszenie
przepustowosci w szczycie. To ostatnie moze wyma-
ga¢ zaréwno ograniczenia oferty poza szczytem
(w weekendy i w nocy) — w celu niezwiekszania liczby
roboczogodzin kierowcéw - jak i wstrzymania wycofy-
wania czesci taboru z eksploatacji, w celu zapewnienia
odpowiednich mozliwosci technicznych.

2 COVID-19 SUMP Practitioner Briefing, European Platform on Sustainable
Urban Mohility Plans, European Commission, July 2020, https:/
www.polisnetwork.eu/wp-content/uploads/2020/07/COVID-19-
SUMPPractitionersBriefing_Final.pdf.
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Rys. 2. Madryt w maju 2020 r. przygotowat plan wyznaczenia 37 nowych odcinkéw tymczasowych buspaséw w sieci drogowej

miasta i aglomeracji. Sumarycznie zostanie wyznaczonych 45
0 30%. Zaktada sie, ze przynajmniej cze$¢ wyznaczonych paséw

Z drugiej jednak strony konieczne mogg by¢ zmia-

ny taryf komunikacji miejskiej, ukierunkowane na

ograniczanie fakultatywnych potrzeb przewozowych

3 Nueva red de carriles bus, EMT Madrid, mayo 2020,
https:/imww.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/UDCMedios/
noticias/2020/05Mayo/27Miercoles/Notasprensa/CarrilBus/ficheros/
Nueva%20red%20de%?20carriles%20bus.pdf.
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km nowych pasow autobusowych, ktére powiekszg ich sie¢
pozostanie na state. (zrédfo: Madrid.es).?

lub na zwiekszenie wykorzystania pojazdéow w okresach
pozaszczytowych, tak by zapewni¢ warunki przewozéw
w szczycie, z zachowaniem odpowiedniego dystansu
fizycznego, dla tych osdb, ktére musza dojezdzac.

Do takich rozwigzan zalicza¢ sie moze ograniczenie
w szczycie przejazddw bezptatnych, ktére przystuguija

andemii koronawirusa BKM nr 157




obecnie osobom starszym i dzieciom - nalezy przy
tym podkresli¢, ze uprawnienia te sq w Polsce obecnie
rozbudowane w sposob rzadko spotykany w innych
krajach europejskich. W przypadku mtodziezy szkol-
nej, podstawowym s$rodkiem transportu do szkot po-
winny by¢ podrdze piesze. Zastgpienie podrdzy pie-
szych krotkimi podrézami transportem publicznym
trudno nazywac sukcesem.

Oczywiscie nalezy przy tym pamieta¢ o realizacji
polityki prorodzinnej - dobrg inspiracja mogg by¢
szwajcarskie bilety rodzinne: specjalne ulgi nie dla
dzieci, lecz dla rodzicow dzieci, ktére majg wykupione
bilety. Nalezy podkresli¢, ze rozwigzanie to taczy ze
sobg budowanie konkurencyjnosci transportu publicz-
nego wsrod osob, ktére korzystajq z niego wzglednie
rzadko, z zapewnieniem odpowiednich przychoddéw do
funkcjonowania rozbudowanej oferty.

Oczywiscie w kwestiach finansowych, samorzady
stajg dzi$ przed decyzjg o znacznym podwyzszeniu
cen biletow z powodu zmniejszonych wptywow z tytutu
ich sprzedazy (propozycje podwyzek przedstawit juz
m.in. Krakdéw?* i Wroctaw®). By¢ moze oprécz biletéw
rodzinnych w ofercie powinny pojawic sie tansze bilety
na okres pozaszczytowy w dni powszednie, ktére po-
zwolg zmniejszy¢ dysproporcje pomiedzy przepetnie-
niem pojazddw w okresie szczytu a niskim zapetnie-
niem w pozostatym okresie (kiedys$ bilety tego typu
dostepne byty m.in. w Warszawie). Taka oferta zwiek-
szytaby akceptowalnos$¢ spoteczng podwyzek.

Uprzywilejowanie transportu zbiorowego

Budujac przepustowo$¢ transportu publicznego
oraz ograniczajac koszty, nalezy dziata¢ kompleksowo.
Do rekomendowanych dziatan mozna zaliczy¢:

2 wprowadzenie dodatkowych buspaséw na odcin-
kach, gdzie regularnie nastepuje wydtuzenie
czasu przejazdu z powodu zatoréw drogowych -
por. np. rysunek 2, przedstawiajacy przyktad
Madrytu, w ktérym btyskawicznie wyznaczono
45 km nowych paséw autobusowych;

o przeprogramowanie sygnalizacji $wietlnej
i wdrozenie strategii priorytetu dla transportu
zbiorowego (czesto wymagana jest przebudowa
i wyposazenie skrzyzowan w detekcje pojazdéw
transportu publicznego, ale nie musi to ozna-
cza¢ budowy wielosystemowego ITS).

4 Krakow szykuje sporg podwyzke cen biletéw, Portal Transport Publiczny,
data publikacji: 16.07.2020 r., https://www.transport-publiczny.pl/mobile/
krakow-szykuje-spora-podwyzke-cen-biletow-65234.html.

5 Nowy cennik biletow MPK od 1 stycznia 2021, Portal Miasta Wroctaw,
data publikacji: 17.07.2020 r., https://www.wroclaw.pl/portal/nowy-cennik-
biletow-mpk-od-1-stycznia-2021.

BKM nr 157

Z perspektywy transportu miejskiego istotna jest mi-
nimalizacja czasu podrozy, na ktéry wptyw ma zaréwno
infrastruktura liniowa (droga lub torowisko), jak i punkto-
wa (skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng). Uprzywilejo-
wanie nie tylko poprawia konkurencyjno$¢ wzgledem
innych s$rodkéw transportu, ale tez przynosi wymierne
korzysci ekonomiczne — tgq sama liczbq pojazddéw i pro-
wadzacych mozna obstuzy¢ wieksza liczbe kursow.

Przyktadowo, wprowadzenie przez Tramwaje War-
szawskie na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng
bezwzglednych priorytetéw dla tramwajow, umozliwito
skrécenie czasu podrdzy srednio od 30 do 60 sekund
na skrzyzowanie. W efekcie, na odcinku 2,5 km toro-
wiska uzyskuje sie skrocenie czasu podrozy w jednym
kierunku o 3 minuty, co przekfada sie na wykorzysta-
nie 2-3 tramwajow mniej w ruchu.

Czesto wrecz przyspieszenie podrozy komunikacjg
miejskqg mozna uzyskal poprzez punktowe zmiany
w organizacji ruchu (oznakowaniu ulic) - przesuwanie
linii zatrzymania, wydtuzanie badz skracanie pasow
wigczania. Niezwykle skuteczne w typowaniu miejsc
do usprawnienia ruchu sg badania prowadzone wsrod
prowadzacych (kierowcéw i motorniczych), ktérzy do-
skonale znajg trasy linii i miejsca, w ktérych nadmier-
nie tracony jest rozktadowy czas jazdy.

Bezpieczenstwo osobiste i ruchu

Nalezy podkresli¢, ze zapobieganie zwiekszeniu
korzystania z motoryzacji w dobie pandemii jest wy-
zwaniem kompleksowym, wymagajacym dziatan obej-
mujacych nie tylko transport publiczny, ale catos$¢ sys-
temu mobilnosci - réwniez w trosce o zapobieganie
trwatym zmianom w obrebie systemu transportowego.

Do takich dziatan powinno nalezec:

2 wprowadzenie dodatkowych paséw i kontrapa-
sow dla rowerow, w celu zapewnienia bezpiecz-
nych ciggéw rowerowych (por. fot. 1 - przykfad
Berlina, rys. 3 - przykiad Krakowa i rys. 4 -
przyktad Budapesztu);

2 budowa dodatkowych parkingéw rowerowych -
zwtaszcza na osiedlach, przy szkotach i budyn-
kach uzytecznosci publicznej;

2 uregulowanie zasad korzystania z elektrycznych
hulajndg (wyznaczenie miejsc parkowania,
wprowadzenie kar za nielegalne parkowanie
analogiczne do samochodoéw, zréwnanie prawne
w ruchu z rowerami, koncesjonowanie dziatalno-
éci analogicznie do takséwek);

2 dopuszczenie parkowania na chodnikach, pod
warunkiem zachowania co najmniej 2,5 metra
szerokosci dla pieszych;

Komunikacja miejska w obliczu pandemii koronawirusa | 9



Nnym miejscu oraz rozszerzanie
strefy ptatnego parkowania;

o ufatwianie dostaw do skle-
pow i dostaw kurierskich
w miejscach, gdzie parkowanie
"~ jest kiopotliwe: wyznaczenie
miejsc do parkowania tylko dla
kurieréw lub aut dostawczych.
Realizacja zasad dystansowa-
nia w miastach wymaga grun-
townych zmian w organizacji
przestrzeni transportowej.
Szczegdlnie zauwazalny jest
niedobdr przestrzeni dla pie-

Fot. 1. Tymczasowe pasy rowerowe wyznaczone zostaty w wielu europejskich miastach: _ ) _
Berlinie, Budapeszcie, Mediolanie czy Wiedniu. Na zdjeciu pas w Berlinie taczacy dzielnice Szych i rowerzystow. Pierwsza

Friedrichshain i Kreuzberg. (Zrédfo: Peter Boytman Creative Commons CCO 1.0) z grup boryka sie z waskimi
chodnikami, na ktérych nie ma

< przeznaczenie ,w zamian” czesci powierzchni mozliwosci zachowania odstepu minimum 1,5 m po-
jezdni wielopasowych na miejsca parkingowe; miedzy osobami, a przejscie czesto jest ograniczane

2 uregulowanie mozliwosci ograniczania przez sa- przez parkujace pojazdy. W sytuacji obnizonego nate-
morzad maksymalnego czasu parkowania w da- zenia ruchu samochodowego, czes$¢ jezdni mozna dzi$

C] EB Dig_jla

S H iE = B
= iR = R

Made with Streetmix

- Made with Streetmix

Rys. 3. Krakoéw niezbedne zmiany w podziale pasa drogowego zwizualizowat za pomocg narzedzia Streemix.net o otwartym do-
stepie dla kazdego. Portal pozwala wizualizowa¢ zagospodarowanie ulic w oparciu o szerokosS¢ przestrzeni przeznaczonej dla
poszczegolnych grup uzytkownikdw. Z narzedzia korzysta réwniez Poznan. (zrédto: Mobilny Krakéw jw.)

=[]
=L
o]
1
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Rys. 4. Budapeszt, w czasie pandemii — w kwietniu 2020 r., rozpoczat uzupetnianie gtéwnej sieci drog rowerowych (oznaczonych
na zielono) tymczasowymi pasami wyznaczanymi na jezdniach (na pomaranczowo), w celu zwiekszenia spojnosci sieci we
wschodniej i potudniowej czesci miasta. Niewykluczone, ze tymczasowe pasy pozostang w miescie juz na state. (Zzrodfo: Budape-

sti Kozlekedési Kézpont).®

wykorzysta¢ na miejsca postojowe i odzyskac prze-
strzen dla pieszych. Przyktady dziatan w tym kierunku
wdraza ,Krakowska tarcza dla mobilnosci”.

8 Cycling infrastructure developments in Budapest: new bicycle lanes along
the Grand Boulevard, Budapesti Kozlekedési Kézpont, 26.04.2020 r.,
https://bkk.hu/en/2020/04/cycling-infrastructure-developments-budapest-
new-bicycle-lanes-along-grand-boulevard/.
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Przejscie w wyniku pandemii czesci uzytkowni-
kéw do transportu indywidualnego jest nieuniknio-
ne. Lepiej jednak, zeby osoby te skorzystaty z przy-
jaznej srodowisku komunikacji rowerowej niz samo-
chodowej, dlatego kluczowy jest rozwdj infrastruk-
tury dla transportu jednos$ladowego. W polskich
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miastach nadal nie mamy spdjnych sieci drég rowe-
rowych. Rowerzysci w kazdym z miast sg w stanie
wyrézni¢ tzw. teleporty, miejsca lub odcinki drdg
taczace ciqgi drog lub paséw dla rowerdw, pozba-
wione tej infrastruktury. Dla wielu osdb takie miej-
sca czesto sg barierg w korzystaniu z roweru, a nie-
uregulowany ruch rowerowy obniza bezpieczenstwo
wszystkich uzytkownikdw. Istotne jest tez zapew-
nienie bezpiecznych miejsc postojowych dla rowe-
row (garaze, stojaki), ale réwniez dla rosnacej
w polskich miastach liczby hulajnég elektrycznych
do wypozyczenia. Specjalne miejsca postojowe dla
e-hulajndg wyznaczono juz w Sosnowcu®.

Zarzadzanie popytem na transport

Duzym problemem systeméw transportowych jest
koncentracja codziennych
w okresach szczytu porannego i popotudniowego w dni
powszednie. Skutkuje to przepetnieniem Srodkéw
transportu publicznego oraz brakiem droznosci sieci
drogowej. Wieksza
w ciggu dnia z jednej strony pozwolitaby efektywniej
wykorzystywaé system transportowy, a z drugiej

podrdézy mieszkancow

rownomierno$¢ podrdzowania

stworzytaby mozliwo$¢ zapewnienia bezpiecznych wa-
runkow podrézowania wszelkimi srodkami transportu.
Elementem polityki mobilnosci znanym od dawna,
jednak nie do konca wykorzystywanym w polskich re-
aliach, jest rowniez zarzgdzanie popytem na transport.
~Wyptaszczanie” szczytdw przewozowych w czasie
pandemii
w szczycie, za$ poza nig - zmniejsza zapotrzebowanie

pozwala obnizy¢ zapetnienie pojazdéw
na pojazdy, co jest szczegdlnie wazne w mniejszych
miastach i terenach podmiejskich, gdzie jest duzy
udziat dzieci dojezdzajacych do szkoty.

Warto wprowadzad:

2 zrdznicowanie godzin rozpoczynania i koriczenia
pracy przez duze zaktady pracy, a w przysztosci
rowniez szkoty;

2 dopuszczenie handlu detalicznego 7 dni w tygo-
dniu, przy zapewnieniu pracownikom przynajm-
niej 2 niedziel w miesigcu wolnych,

> zapewnienie funkcjonowania urzedéw - przede
wszystkim biur obstugi interesanta - réwniez w go-
dzinach popotudniowych, wieczornych i w soboty,

2 wprowadzenie popotudniowych zaje¢ w przed-
szkolach i szkotach, w celu opieki nad dzie¢mi
0sOb pracujgcych na zmiane popotudniowa.

9 Cycling infrastructure developments in Budapest: new hicycle lanes along
the Grand Boulevard, Budapesti Kozlekedési Kézpont, 26.04.2020 r.,
https://bkk.hu/en/2020/04/cycling-infrastructure-developments-budapest-
new-bicycle-lanes-along-grand-boulevard/.
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Zagospodarowanie przestrzenne nastawione na mi-
nimalizacje podrézy

Nalezy podkresli¢, ze popyt na transport ma cha-
rakter wtorny, wynikajacy z innych potrzeb, takich jak
np. wybor miejsca edukacji, zakupdw czy pracy z dala
od domu, poza zasiegiem dojscia pieszego.

Podstawg ksztattowania mobilnosci mieszkancow
jest jednak unikanie zbednych podrézy oraz minimali-
zacja dystansu koniecznych przemieszczen. Sprzyja
temu aranzacja lokalnych centréw ustug i wypoczynku
w poblizu miejsc zamieszkania, ktore bedg spetniac
podstawowy zakres potrzeb mieszkancow. Takimi
miejscami moga by¢ w szczegdlnosci wezty przesiad-
kowe komunikacji miejskiej czy kolei, na ktorych nie
powinno sie lokalizowac tylko funkcji transportowych.
Jesli naturalna Sciezka podrdézy mieszkanca do pracy,
ktéry po drodze pozostawia dziecko w przedszkolu,
bedzie przebiegac¢ przez wezet przesiadkowy, czy tez
w czasie powrotu do domu bedzie on mdgt zrobié
w tym miejscu zakupy, to istnieje duze prawdopodo-
bienstwo, ze podrdze te zostang wykonane transpor-
tem publicznym.

Zaréwno w trakcie pandemii, jak i po niej, warto
sie zastanowi¢ nad zagospodarowaniem przestrzen-
nym opartym na zasadzie ,krétkich dystanséw”. Budu-
ja one zaréwno konkurencyjno$é przemieszczania sie
pieszo i rowerem, jak i transportem publicznym, gdyz
ma on przewage konkurencyjng raczej na dystansach
rzedu 10 km niz dtuzszych, np. 20-kilometrowych.

Budowie miast oraz aglomeracji ,krétkich dystan-
sow” stuzy¢ mogg m.in.:

2 profilowane konkursy na najem komunalnych

i panstwowych lokali uzytkowych, w celu zapew-
nienia bliskosci podstawowych ustug (np. super-

marketéw, drogerii, prywatnych Zztobkéw
i przedszkoli);
2 stworzenie sieci centréw co-workingowych,

w celu mozliwosci pracy blisko domu, lecz poza
domem (wielu Polakdw ma mate mieszkania lub
wynajmuje pokoje, w ktérych telepraca jest
trudna);

2 tworzenie tymczasowych targowisk w dzielni-
cach (raz/dwa razy w tygodniu lub codziennie —
w halach namiotowych);

2 weekendowe zamykanie niektérych ulic, w celu
zapewnienia miejsca na spacery i dziatania inte-
grujace mieszkancoéw (por. rys. 5);

2 aranzacja na weztach przesiadkowych nie tylko
funkcji transportowych, ale tez ustugowych czy

wypoczynkowych.

BKM nr 157



OPEN/PLAY STREETS

-

Provide safe space for physical
activity, play, distant socializing, etc.

CONTEXT
Parkways or waterfront corndors with fea
ne t
. Low ime residantia
Lcommercial straets with | ta
clustiers and no transit
KEY STEPS
Install temporary traffic barners and
“Emergancy Vehicle I nly” signs a
Inters i,',..,l.. )
Establish gnd of entry points into local streets
vhare barricades should be installed
T”WEL:NE NE WeoK

DURATION: Time of day, day of week, weekends, or

INROINE (Weaks, mMOontns

Brookiyn, NY, USA

Upan straets ir

10 SPace or pagastrians 10 gather and stay

Hrookiyn and othar DOrougns of INeW YOIk

Rys 5. Koalicja Departamentéw Transportu Miast Ameryki Pétnocnej (NACTO) przygotowata podrecznik: Ulice w czasie pandemii —
Reakcja i Odzyskiwanie przestrzeni. Publikacja zawiera szereg wytycznych organizacji przestrzeni drogowej w miastach zgodnie
z potrzebami, réwniez na cele wypoczynku, handlu, zgromadzen; przy zachowaniu zasad dystansowania spotecznego. (zrodfo:
Street for Pandemic: Responce & Recovery, NACTO, 25.06.2020, https://nacto.org/streets-for-pandemic-response-recovery/).

Podsumowanie

Okres pandemii stawia ogromne wyzwania organi-
zacyjne i finansowe przed samorzadami oraz organiza-
torami i operatorami transportu publicznego. Chociaz
generalnie nie jest tatwo, to paradoksalnie znacznie
tatwiejsze stato sie testowanie rozwigzan w systemie
transportowym i wprowadzenie na probe rozwigzan,
ktére normalnie budzg pewien opdr spoteczny, jednak
doswiadczenie wskazuje, ze po wdrozeniu, ze wzgledu
na swojg estetyke, funkcjonalnos¢ i przyjaznosc¢ oto-
czeniu, szybko zyskujg aprobate.

BKM nr 157
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To bardzo wazne, by nawet wdrazajac tymczasowe
rozwigzania z powodu stanu epidemii, mysle¢ o lep-
szym  ksztattowaniu polityki mobilnosci réwniez
w okresie po jej ustaniu. Stad w czasie pandemii oprécz
wyzwan trzeba widzie¢ szanse, by przystosowac nasz
system mobilnosci do bycia konkurencyjnym i efektyw-
nym w perspektywie kilku lat. Oznacza to miedzy inny-
mi zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym i opty-
malizacje wykorzystania przestrzeni ulicznej - w mysl
zasady miasta krotkich dystanséw oraz przyjaznego
Srodowisku i mieszkancom transportu. m

| 13



(
-

PUBLICZNY TRANSPORT ZBIOROWY W NIEMCZECH
W OBLICZU PANDEMII KORONAWIRUSA

Grazyna Alicja Blaszczak — IGKM

Pandemia SARS-CoV-2 dotkneta transport publiczny pod wzgledem ekonomicznym, trudnosci te trzeba bedzie
pokonad, i z pewnoscig tak sie w koncu stanie. Ale powazniejsze skutki w perspektywie srednio- i dtugotermino-
wej moze przynies¢ kryzys zaufania ze strony mieszkancow miast, ktérzy nagle zaczeli postrzegaé transport zbio-
rowy jako potencjalnego ,roznosiciela wirusdw”. W jakim punkcie sie zatem znalezliSmy, co i jak nalezy zrobic?
Jak widzg to nasi sgsiedzi zza miedzy - Niemcy? Czy miasta niemieckie, austriackie i szwajcarskie radzg sobie
z tym problemem? Ponizszy tekst oparto na rozwazaniach dotyczgacych tego tematu, opisanych przez Thomasa
Naumanna z Wirzburga w czerwcowym oraz lipcowo-sierpniowym wydaniu niemieckiego miesiecznika

,Stadtwerkehr”,

Sytuacje, w ktérych jeden temat dominuje na ca-
tym Swiecie w mediach i codziennych rozmowach
sgsiedzkich, zdarzajq sie niezmiernie rzadko. Tak
stato sie w przypadku pandemii wywotanej wirusem
SARS-CoV-2, o ktérej méwi sie od przetomu roku.
Kiedy sie pojawita, zaczeto sie dopiero ,jej uczyc”,
co wigzato sie z wysuwaniem coraz to nowych wnio-
skéw oraz z dostosowywaniem opieki zdrowotnej do
spodziewanych, a takze juz wystepujacych obcigzen.
Trzeba byto tak pokierowal procesem rozprzestrze-
niania sie wirusa, aby prébowac zdusi¢ go w zarod-
ku, ale takze, aby dac stuzbie zdrowia troche czasu
na przygotowanie sie do radzenia sobie z nim. Jedng
z szybko podjetych reakcji zapobiegajacej rozprze-
strzenianiu sie wirusa byto wprowadzenie wymogu
dystansowania sie od innych ludzi. W niektérych
miejscach wcigz obowigzuje zakaz kontaktéw z oso-
bami z zewnatrz (casus oddziatéw szpitalnych czy
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osrodkdw pomocy spotecznej, gdzie zarazenie sie
koronawirusem konczy sie czesto tragicznie). Wygla-
da na to, ze $rodek polegajacy na dystansie spotecz-
nym zadziatat. Jak dotad pandemia w Europie Srod-
kowej ma tendencje do dos$¢ tagodnego przebiegu
i wydaje sie by¢ pod kontrola.

Tymczasem, na poczatku sierpnia br. widaé¢ juz
wyraznie, ze wirus nie zniknie przynajmniej do pdz-
nej jesieni, albo — jak oceniaja niektdorzy specjalisci -
do wiosny przysztego roku. Jednak, kiedy juz pozna-
liSmy sposoby unikania zarazenia sie (takie jak za-
chowanie dystansu spotecznego i higieny) i upewnili-
$my sie co do ich skutecznosci, by¢ moze uda nam
sie nie doprowadzi¢ do ponownego wybuchu epidemii
na tak duza skale, jak to miato miejsce wiosng tego
roku. Moze tak sie zdarzy¢, ze beda ogtaszane na
nowo ,lockdowns”, ale bedq one miaty prawdopo-
dobnie zasieg bardziej lokalny niz krajowy czy euro-

BKM nr 157
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Fot. 2. info z 2 czerwca: ZAKUP BILETOW u kierowcow
znowu mozliwy.

"= W autobusach wyposazonych w szybe chronigcg miej-
sce pracy kierowcy od wczoraj mozliwe jest wejscie pierw-
szymi drzwiami i zakup biletéw. Okoto 40% naszych pojaz-
déw jest obecnie wyposazonych w szybe. Pozostate auto-
busy sg konsekwentnie doposazane. Prosimy o przygoto-
wanie w miare mozliwosci odliczonej gotéwki. Kio posiada
juz bilet, moze nadal korzystac z tylnych drzwi w autobusie.

Wieder moglich

3@.

Fot. 1. Info z 30 kwietnia: DZIEKUJEMY! ; '
Dobre wiesci! Prawie wszyscy przestrzegajg obowigzuja-

cego od poniedziatku obowigzku noszenia maseczek. Tak N W \bl‘
trzymac! @ Bo dzieki temu chronicie sie nawzajem. Na-

krycie ust i nosa moze by¢ réwniez wiasnorecznie uszyte

lub mie¢ forme chustki lub szalika.

Wir bewegen Wurzburg

Wir bewegen Wiirzburg.

.'. . ,P,.w.
Fot. 3: info z 23 lipca: DZIEKUJEMY za zaufanie! ) <‘ ~
+ 2 Rok 2020 nie byt taki, jakiego sie spodziewalismy, a wie- ;
lu z was nie mogto skorzysta¢ jak zwykle z subskrypcji bile-
tow. Dlatego dzigkujemy wszystkim klientom, ktérzy mimo
tego pozostali nam wierni!
« 4 Planujemy na nastepne miesigce rozne dziatania, wv
o ktérych bedziemy Was informowaé na biezgco. Badzcie Wir bewegen Wiirzburg,
czujni !

'wn

pejski. Inaczej w przypadku, gdyby wybuch drugiej troche poczekamy na szczepionke, ale z drugiej stro-
fali epidemii przyjat znaczne rozmiary, ktéorych jed- ny nie mozemy jednak pozostawac bezczynnie w do-
nak wydaje sie, ze mozna unikng¢, jesli zachowamy mu. W koncu wrdci normalnos¢, ale by¢é moze, jezeli
ostroznosc¢ i bedziemy przestrzega¢ pewnych warun- chodzi o mobilno$¢, nie taka sama, do ktérej byliSmy
kéw higienicznych. Strach sie nie skonczy, jeszcze przyzwyczajeni przed pandemia.
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Znaczny spadek liczby pasazeréw w lokalnym trans-
porcie publicznym

Te, nieuniknione wprawdzie, ale jednak bardzo du-
ze ograniczenia doprowadzity wiosng do kompletnej
zmiany zachowan zwigzanych z mobilnoscig. Transport
szkolny de facto zaniknat, przejazdy rekreacyjne zo-
staty znacznie ograniczone, a potrzeby w tej mierze,
o ile w ogdle byto to dozwolone, byty zaspokajane in-
dywidualnymi $rodkami transportu. Dane dotyczace
Austrii, obrazujace sytuacje w trzecim tygodniu mar-
ca, pokazujg, ze odsetek osdb, ktére w dni robocze
pokonywaty dystans nie dtuzszy niz 1 km, wzrdst
z 27% do 56%. Zmiana zachowan komunikacyjnych
byta ,efektem zamrozenia aktywnosci”; ale juz w ko-
lejnych dwdch tygodniach odsetek ten ulegt zmniej-
szeniu: najpierw do 43%, a nastepnie do 37%. Pozo-
stawanie w domu bez wykonywania pracy i tzw. home
office odbity sie niekorzystnie na transporcie publicz-
nym, ktorym mieszkancy miast dojezdzali dotychczas
do miejsc pracy, i cho¢
w ograniczonym zakresie, swoich pasazerdw, jednakze
oddajac pola przesiadkom na samochodd i rower. Co
wiecej, mniejsze korki na ulicach uczynity transport
indywidualny jeszcze bardziej atrakcyjnym.

Podréze do sklepu, w celu zaopatrzenia sie w towa-
ry zaspokajajace codzienne potrzeby, ograniczajgce
sie zazwyczaj do zywnosci i $rodkéw higieny, odbywa-
ty sie najczesciej w poblizu miejsc zamieszkania i byty
realizowane pieszo, ewentualnie — gtdwnie do super-

ktory wcigz obstugiwat,

marketéw - samochodem. Klasyczne sieci transportu
publicznego biegnace w kierunku centréw miast prze-
staty spetnia¢ swojq role, poniewaz handel w $rédmie-
Sciach praktycznie zamart. Z wielu podrézy catkowicie
zrezygnowano, co w rownym stopniu dotkneto wszyst-
kie rodzaje transportu. Do tego doszty réznorodne
skutki regionalne i lokalne.

Na dzien 26 marca 2020 r. Uniwersytet Humboldta
w Berlinie i Instytut Robert Kocha przedstawity dane
dotyczace zmian natezenia ruchu w 20 najwiekszych
niemieckich miastach, zgodnie z ktoérymi liczba prze-
jazddw zmniejszyta sie srednio o 38%. Skala spadkow
wyniosta od minus 40-49%, np. w Essen (-40%),
w Berlinie (-45%) lub Stuttgarcie (-48%), do minus
54% (Monachium). Jednak niewiele miast podawato
dane nt. zmian w mobilnosci mieszkancéw. Berlin jest
jedng z nielicznych gmin, ktére na biezaco informujg
o tym, co sie dzieje. W okresie od 15 marca do 1 maja
wskaznik zmotoryzowanego transportu indywidualne-
go spadt w stolicy Niemiec o okoto 25-30%, podczas
gdy liczba pasazeréw w publicznym transporcie zbio-
rowym zmniejszyta sie nawet o 80%; zanotowano tak-
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ze 0 8% mniej przemieszczen rowerowych. Na poczat-
ku maja zauwazono juz wszedzie lekka tendencje
wzrostowg. W berlinskiej sieci drogowej, w ktérej za-
zwyczaj w godzinach szczytu nieprzejezdne jest 5%
ulic, a na 7% ruch odbywa sie w bardzo spowolnionym
tempie, w maju nie zarejestrowano juz korkdéw, a tyl-
ko 2% odcinkéw byto dotknietych spowolnieniem ru-
chu. Gtéwng tego przyczyng byt spadek podrézy do
pracy o 40%.

Federalny Urzad Statystyczny Niemiec (Destatis)
opublikowat 13 maja informacje nt. rozwoju sytuacji
w transporcie publicznym. Wedtug danych dla kilku
duzych niemieckich przedsiebiorstw komunikacji
miejskiej — nie podano, o jakie konkretnie firmy cho-
dzi - w pierwszym kwartale 2020 r. nastapit ogdliny
spadek liczby pasazeréw o 11%, przy czym w trans-
porcie kolejowym, wliczajagc w to S-Bahn, byt to spa-
dek 15-procentowy, a w komunikacji tramwajowej,
w przewozach metra oraz w komunikacji autobusowej
9-procentowy. Straty te na pierwszy rzut oka nie wy-
dajq sie jeszcze tak duze, ale kiedy spojrzymy na
dwa ostatnie tygodnie tego kwartatu, wyraznie zoba-
czymy zmniejszenie sie liczby pasazerdw o 70%.
Wiele przedsiebiorstw i
zgtaszato jeszcze wyzsze spadki - az do 95%; tutaj
jednak nalezy by¢ ostroznym, odnosito sie to zapew-
ne do okreslonych pér dnia lub linii. Jak juz wspo-
mniano, Destatis wykorzystat do swoich szacunkow
dane dotyczace ustug $wiadczonych tylko przez kilka
duzych firm komunikacyjnych.

Wyniki przeprowadzanej regularnie co kwartat ana-
lizy danych dotyczacych popytu dla okoto 800 firm
transportowych sa ogtaszane w poftowie czerwca
i w chwili opracowywania tego materiatu nie byty jesz-
cze dostepne.
w czerwcu konkretnych danych liczbowych, a jesli tak,
to informowali o nich bardzo oglednie. Na poczatku
czerwca przedsiebiorstwo transportu publicznego
w Lipsku (LVB) oswiadczyto, ze osiggneto okoto 60%
poziomu popytu sprzed wybuchu pandemii. Podobnie
oszczedne dane pochodzg z innych miast. Nigdzie nie
sg publikowane liczby, ktére pozwolityby na doktad-
niejszg wiedze o tym, ktére grupy uzytkownikow po-
wracajg obecnie do transportu publicznego, z jakich
ustug i jak czesto korzystajg. A zatem mozna tylko
spekulowaé, co moéwig te nieliczne opublikowane dane
- zwilaszcza, ze przed kazdg oceng nalezatoby rozpo-
znac, jakie oferty byty dostepne i czy dane pochodzg
z regionu, ktérego gospodarka byta szczegodlnie do-
tknieta ograniczeniami.

zwigzkdéw transportowych

Przewoznicy nie podawali jeszcze
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Straty ekonomiczne przewoznikéw

Spadek popytu wigze sie ze znacznymi stratami
ekonomicznymi. W marcu ruszyta fala wypowiedzen
waznych od kwietnia biletéw abonamentowych; w za-
leznosci od regionu przedstawia sie to bardzo roéznie,
np. w Karlsruhe liczba rezygnacji z abonamentow byta
0 114% wyzsza niz normalnie, w Lipsku o 161%,
a w przypadku lidera w tym wzgledzie - Hamburg
Transport Association (HVV) - o 784%. Zwigzek Nie-
mieckich Przedsiebiorstw Transportowych (VDV) sza-
cuje dla catego kraju utrate wptywdéw w marcu i kwiet-
niu na kwote 2 mld euro. Tylko BVG (przedsigbiorstwo
komunikacji miejskiej w Berlinie) szacuje dziennag (!)
utrate przychoddéw na okoto 0,5 min euro (stan na
koniec kwietnia). Powinno ono jednak otrzymac¢ od
landu Berlin do 2025 r. dodatkowo 250 min euro. Na
dzien 13 maja br. Brandenburgia szacuje utracone
wptywy z optfaty za przejazdy na co najmniej 115 min
euro.

VDV przedstawit 18 czerwca 2020 r. raport okreso-
wy zawierajacy tymczasowy bilans pandemii korona-
wirusa, okreslajac, w Scistej wspotpracy z przedsie-
biorstwami cztonkowskimi i innymi stowarzyszeniami,
wielko$¢ utraty przychodéw ze sprzedazy biletéw do
konca roku. W dwoch scenariuszach, w zaleznosci od
tego, jak diugo obowigzywaty pierwsze ograniczenia
i jaki byt ich zakres, straty oszacowano na 5-7 mid
euro. W korzystniejszym scenariuszu firmy cztonkow-
skie VDV tracg nadal do konca roku okoto 5 mld euro
przychodéw z tego zrédta. Strata wigze sie przede
wszystkim ze stosunkowo nieduzym zmniejszeniem
oferty (do 20%) w okresie ,lockdown” w poréwnaniu
z popytem, ktéry w tym czasie spadt nawet o 80%,
liczby przewozonych pasazeréw
w kazdym pojezdzie, ale takze z tym, ze powrdt pasa-

z ograniczeniem

zeréw do transportu publicznego jest wcigz dosé po-
wolny. W momencie sporzadzania raportu okresowego
VDV przedsiebiorstwa transportu publicznego zapew-
niaty prawie 100% zwyktej oferty przewozowej, pomi-
mo ze do korzystania z transportu zbiorowego powro-
cito srednio 40-50% dotychczasowej liczby pasazerdw,
przez co firmy transportowe odnotowywaty wcigz stra-
ty w rachunku ekonomicznym.

Zwigzek Niemieckich Przedsiebiorstw Transporto-
wych (VDV) oszacowat, ze przedsiebiorstwa czton-
kowskie utracg do konca roku przynajmniej 5 mid

euro ze wzgledu na zachowanie do 80% oferty przy
obnizonym znacznie - do 20% w najgorszym okre-
sie — popycie.
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Wcigz jest jeszcze zbyt wczesnie, aby formutowad
konkretne oceny, jak rok 2020 zapisze sie w raportach
finansowych firm komunikacji miejskiej w Niemczech.
Pewne jest jednak, ze deficyt w ich budzetach bedzie
znacznie wiekszy niz to jest zazwyczaj. W takich przy-
padkach spotki komunalne siegng do kas samorzaddw,
co ograniczy w znacznym stopniu lub catkowicie mozli-
wosci inwestycyjne gmin.

Z grubsza mozna zatozy¢, ze $redni zwrot kosztow
w sektorze transportu miejskiego, zgodnie z danymi
statystycznymi VDV, wynosi dla przedsiebiorstw trans-
portu publicznego okoto 76%, przy uwzglednieniu wy-
ptaty rekompensat majacych na celu wspieranie prze-
wozow 0sOb o znacznym stopniu niepetnosprawnosci
i mtodziezy szkolnej. Pozostata czes¢ deficytu w przed-
siebiorstwach komunalnych (Stadtwerke) w starych
landach jest pokrywana z reguty poprzez dokonywanie
odliczen od zysku uzyskiwanego z innego rodzaju
dziatalnosci - dotyczy to zwtaszcza sprzedazy energii
- i wynikajacych z tego oszczednosci podatkowych lub
- jesli to nie wystarcza - poprzez wyréwnanie deficytu
z budzetu gminnego. Tam gdzie nie ma takiej mozli-
wosci, poniewaz brak jest holdingdw komunalnych
zapewniajacych transport miejski, a jednoczesnie be-
dacych dostawcami energii (dotyczy to zwtaszcza no-
landow),
zwigzkowych przyznawane sg doptaty do kosztéow ope-

wych z budzetu poszczegdlnych krajéw

racyjnych.
Utrzymywanie oferty na znacznie wyzszym pozio-

mie niz jest to konieczne w zwigzku z duzym spad-
kiem popytu jest postulowane przez organizatoréw

transportu, jako jedyny sposdb, aby zapobiec dal-
szemu pogarszaniu sie oceny transportu publiczne-
go.

Kiedy dochodzi do duzej utraty przychoddéw, przy
nieduzym spadku kosztéw operacyjnych, wtedy po-
wstaje dziura budzetowa, ktdrej gminy nie sg w stanie
samodzielnie pokry¢. Utrzymywanie oferty na znacznie
wyzszym poziomie, niz jest to konieczne w zwigzku ze
spadkiem popytu jest jednak nie bez przyczyny postu-
lowane przez organizatoréw transportu, poniewaz jest
to jednoczesnie jedyny sposéb, aby zapobiec dalsze-
mu pogarszaniu sie oceny transportu publicznego.
Niektore landy pozwolity wprawdzie na wczesniejszq
niz kwartalng wyptate rekompensat z tytutu $wiadcze-
nia ustug publicznych, aby pomodc przedsiebiorstwom
transportu publicznego w utrzymaniu ptynnosci finan-
sowej, ale w ten sposdb tylko w nieznacznym stopniu
przyczyniajq sie do rozwigzania problemow.
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Sytuacja nie wyglada réowniez lepiej w innych kra-
jach Europy:
0 zmniejszeniu popytu na ustugi transportu publiczne-
go o 95%, w Szwajcarii spadek ten wynidést 80%
w skali catego kraju. Wszedzie konsekwencje tego sg
podobne: Zwigzek Transportowy Zurychu - Zurcher
Verkehrsverbund (ZVV) odnotowat zmniejszenie popy-
tu na poziomie 80%, a wptywow o 75%, spodziewajgc
sie jednoczesnie w 2020 r. deficytu w wysokosci 100
min frankdw szwajcarskich, czyli o ok. 30% wiekszego
w stosunku do uwzglednionych w budzecie 340 min
frankéw. Wedtug Miedzynarodowej Unii Transportu
Publicznego (UITP) w sektorze lokalnego transportu
publicznego w Europie zabraknie w tym roku okoto 40
mld euro ze sprzedazy biletéw. Nalezy spodziewac sie,
ze kryzys zacznie stabna¢ za rok lub dwa. UITP apelu-
je zatem o dlugofalowe wsparcie dziatan w ramach
strategii Europejskiego Zielonego tadu. Zdaniem tej
organizacji w okresie budzetowym rozpoczynajacym
sie w 2021 r. i trwajgcym do 2027 r. na transport pu-
bliczny nalezatoby przeznaczy¢ tacznie 52 mld euro ze
srodkéw pochodzacych z europejskich funduszy struk-
turalnych i inwestycyjnych (do ktdérych zalicza sie mie-

Paryz donosit w marcu i kwietniu

dzy innymi Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego,
Europejski Fundusz Spoteczny oraz Fundusz Spdjno-
sci).

Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego
(UITP) szacuje utrate wptywdéw ze sprzedazy bile-
tow dla catego europejskiego sektora lokalnego
transportu publicznego na poziomie okoto 40 mid
euro. Apeluje zatem o diugofalowe wsparcie sekto-

ra ze srodkow UE przeznaczonych na realizacje
strategii Europejskiego Zielonego tadu.

Spadek zaufania do transportu zbiorowego

Zmniejszenie sie popytu w sektorze transportu pu-
blicznego jest zwigzane z pojawieniem sie powszech-
nego braku zaufania do jakiejkolwiek formy transportu
zbiorowego. Czy to autobus, pociaqg czy tramwaj, kaz-
dy z tych $rodkdéw, ze wzgledu na praktycznie nieod-
taczng systemowaq bliskos$¢ fizyczng jadacych w nim
ludzi, i to skupionych na niewielkiej powierzchni, za-
czat by¢ postrzegany jako potencjalnie niebezpieczny.
To co w normalnych warunkach stanowi o tym, ze
transport publiczny jest najbardziej odpowiednim
Srodkiem transportu dla miast, tj. mozliwos¢ przewo-
zenia duzej liczby oséb na stosunkowo nieduzej po-
wierzchni, w dobie pandemii zaczeto by¢ traktowane
jako jego najwieksza wada. Do tego doszta o wiele

18 |

Komunikacja miejska w obliczu pandemii koronawirusa

Gesund bl bql:N >

trwetetatin A ¢y pienovort

Fot. 4. Oktadka magazynu dla klientow przedsiebiorstwa ko-
munalnego WSW (Wuppertaler Stadtwerke GmbH). ,Badz
zdréw. Kolej podwieszana jako wzor przestrzegania higieny”.

silniejsza niz zwykle, wyrazna nieche¢ pasazeréw do
dotykania uchwytdéw, poreczy itp., ktére sg postrzega-
ne jako potencjalnie brudne i przenoszace infekcje.
Pomimo wszelkich wysitkéw, zasada zachowania dy-
stansu w transporcie publicznym nie zawsze moze by¢
do konca przestrzegana, nawet w sytuacji, gdy mto-
dziez nie dojezdza juz do szkot i znacznie mniej jest
podrézy do pracy. Jak dotad, ze wzgledu na tak moc-
ne ograniczenie aktywnosci ludzi, problem zostat
w miare zazegnany. Ale co sie stanie z chwilg wzno-
wienia funkcjonowania szko6t? Publiczny transport zbio-
rowy bedzie musiat jako$ sobie poradzi¢, chociaz wa-
runki przewozenia ludzi, jakie zapewnia, upodabniajq
go do imprezy masowej.

To co w normalnych warunkach decyduje o tym,
ze transport publiczny jest najbardziej odpo-
wiednim s$rodkiem transportu dla miast, czyli

mozliwos¢ przewozenia duzej liczby oséb na sto-
sunkowo nieduzej powierzchni, od poczatku pan-
demii zaczeto by¢ traktowane jako jego najwiek-
sza wada.
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Oczywiste jest, ze miasta takie jak Augsburg, ktory
dokonywat konsekwentnie zakupdéw dtugich tramwa-
jow oraz wprowadzit pieciominutowy takt w sieci
transportu szynowego, sg znacznie lepiej przygotowa-
ne na to, aby spetni¢ wymagania dotyczace dystansu
spotecznego niz te przedsiebiorstwa, ktorym zalezato
mocno na redukcji kosztow. VDV obliczyt, ze zapew-
nienie oferty transportu publicznego, ktéra w petni
odpowiadataby regutom dotyczacym zachowania dy-
stansu miedzy pasazerami, wymagataby czterokrotnie
wiekszych naktadow na pojazd niz obecnie.

DANKE
FUR IHRE
TREUE!

Rys. 1. DZIEKUJEMY ZA LOJALNOSC! Bonus dla statych
klientow Zwigzku Komunikacyjnego Tyrolu (VVT). Przyktad
profesjonalnego marketingu i empatycznego zwracania sie do
pasazerow! Kazdy, kto posiada bilet roczny otrzyma 10% zniz-
ki przy zakupie kolejnego na 2021 rok.

Negatywna rola strachu w postrzeganiu transportu
publicznego

W obecnej chwili ze strony sektora transportu pu-
blicznego bardzo czesto pojawia sie uzasadnione wy-
maganie wsparcia finansowego w celu ztagodzenia
skutkdw kryzysu. Jednak nie mniej istotne niz wyjscie
z obecnego dotka finansowego bedzie uplasowanie
srodkow zbiorowego transportu publicznego w podzia-
le modalnym podrdézy na poziomie sprzed pandemii.
Jakie strategie i $rodki mogg by¢ pomocne w osiggnie-
ciu tego celu? Aby mdc odpowiedzie¢ przynajmniej
z grubsza na to pytanie, nalezy przyjrzec¢ sie temu, jak
postrzegajg go mieszkancy miast, ktérych zachowania
komunikacyjne zadecyduja o tym, czy transport pu-
bliczny bedzie sie miat dobrze czy Zle.

Wiarygodnie i reprezentatywne wydajg sie by¢
wstepne wyniki ankiety przeprowadzanej od 20 mar-
ca, przez kilka miesiecy, przez Uniwersytet Techniczny
w Dreznie (TU Dresden). Wedtug stanu na dzien 5 ma-
ja 2020 r. 59% respondentéw przyznato sie do zmiany
Srodka transportu, a 41% odpowiedziato, ze ich za-
chowania komunikacyjne nie ulegty zmianie. Niestety,
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potwierdzita sie tendencja do odchodzenia od trans-
portu publicznego, a zamiast niego wybierania trans-
portu
rowerowych i pieszych. Jesli wezmie sie pod uwage
fakt, ze przede wszystkim bardzo duzo podrézy nie

indywidualnego samochodem, przemieszczen

jest w ogdle realizowanych, a tym samym kwestia wy-
korzystywanych w tym celu $srodkéw transportu pozo-
staje w zawieszeniu, obraz skali zmian w podziale mo-
dalnym (ktory jest projektowany bardzo réznie, w za-
leznosci od gminy lub regionu) nie wydaje sie juz tak
niepokojacy. Nie zmienia to jednak faktu, iz spadek
popytu jest bardzo wyrazny.

Z 59% respondentéw badania przeprowadzonego
przez TU Dresden, ktdérzy zmienili swoje zachowania
komunikacyjnie, generalnie na niekorzy$¢ transportu
publicznego, 66-87% wymienia jako przyczyne strach
przed infekcjq. Wprawdzie wiekszo$¢ z nich wyraza
wole powrotu do transportu publicznego po zakoncze-
niu epidemii, ale dos$¢ duzy odsetek (23%) twierdzi, ze
bedzie go raczej unikaé. TU Dresden stusznie wskazuje
strach przed transportem publicznym jako gtowny
czynnik, ktéry ksztattuje obecna sytuacje i bedzie
jeszcze dtugo decydowat o tym, kiedy i w jakim zakre-
sie pasazerowie bedg powraca¢ do transportu publicz-
nego.

Skoro wiemy juz, ze to wiasnie subiektywne po-
strzeganie transportu publicznego prowadzi do podej-
mowania okreslonych decyzji przez pasazeréw, to
o wiele tatwiej bedzie nam wdrozy¢ najbardziej sku-
teczng strategie, ktdrej celem jest ponowne pozyski-
wanie pasazerdéw. Pasazer podobny jest w swoim za-
chowaniu do ptochliwej sarny, ktéra jest bardzo po-
dejrzliwa i bez glebszego zastanowienia reaguje na
kazde negatywne wydarzenie. Zazwyczaj w przypadku
klientéw transportu publicznego dotyczyto to m.in.
ograniczenia oferty lub podwyzki cen biletow. W tej
roli wystepuje obecnie lek przed zarazeniem sie koro-
nawirusem, co oznacza, ze bardzo duzy wptyw odgry-
wajq tu emocje.

Pasazer zachowuje sie jak ptochliwa sarna, ktora
jest bardzo podejrzliwa i bez gtebszego zastano-
wienia reaguje na negatywne wydarzenia, takie jak

likwidacja okreslonej linii, zmniejszenie czestotli-
wosci kursowania pojazdow czy podwyzka cen bi-
letéw. Obecnie w tej roli wystepuje lek przed zara-
zeniem sie koronawirusem.

A jak jest w rzeczywistosci? Czy - a jesli tak, to
w jakim stopniu - korzystanie z transportu publiczne-
go zwieksza ryzyko ztapania infekcji? Wedtug wstep-
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nych szacunkoéow, okoto 4-10% wszystkich infekcji lu-
dzie ,nabywajg w transporcie publicznym”. Okres pan-
demii daje nam szanse, aby pokazac, poprzez uwrazli-
wienie sie na czystos¢ i zabezpieczenie przed infekcja-
mi, ze transport publiczny jest pod tym wzgledem
bezpieczny. A zatem licza sie nie tylko punktualnos¢
i dobra cena. Wtasnie w obecnej chwili nasze podejscie
do problemu musi by¢ ukierunkowane na komuniko-
wanie spoteczenstwu naszych dziatan zmierzajgcych
do podnoszenia jakosci transportu zbiorowego; bo je-
$li ludzie odniosg wrazenie, ze ,oni co$ robig”, to
pierwsza bitwa zostanie wygrana.

Wedtug ostatnich szacunkéw transport publiczny
jest zrodtem tylko kilku procent wszystkich in-
fekcji.
przedsiebiorstwom komunikacyjnym szanse, aby

Pandemia koronawirusa data zatem

pokazac¢ - jeszcze bardziej niz do tej pory dba-
jac o czystosc i zabezpieczenie pasazeréw przed
infekcjami - ze transport ten jest pod tym

wzgledem bezpieczny.

W tej chwili samochdd osobowy oznacza nieograni-
czong mobilnos¢. Jest jednak mato prawdopodobne,
aby tak pozostato. Zapewne szybko to sie zmieni, jesli
uda nam sie opanowa¢ pandemie, a korki na ulicach
znow sie wydtuza. Juz w potowie maja w Wiedniu po-
nownie pojawity sie 10-kilometrowe kolejki samocho-
doéw. Wielu kierowcow w obliczu zanikajacego strachu
przed koronawirusem, zastanowi sie zatem, czy warto
w nich staé. Ale co sie stanie, gdy pasazerowie prze-
stang nosi¢ maseczki na twarzach, i jak zwykle beda
stac ciasno zattoczeni w autobusie, pociggu metra czy
tramwaju, pozostajac ze sobg w bliskim kontakcie fi-
zycznym? Wtedy $rodki transportu publicznego moga
sta¢ sie rzeczywiscie miejscami zarazania sie pierw-
szej klasy.

Usterka czy diugoterminowa awaria

Jedng z pierwszych kalkulacji finansowych skutkow
pandemii dla transportu publicznego przedstawit 21
kwietnia rzad landu Goérna Austria. Nastepnie 500 re-
prezentatywnych,
obywateli obu ptci, ktérzy w dobie pandemii korzystaja,
z samochodu, zostato zapytanych o swoje przyszie
zamiary odnosnie wyboru $rodka transportu. Trzy
czwarte przyznato, ze obecnie $wiadomie unika trans-
portu publicznego, okoto 20% stwierdzito, ze pozosta-
ng przy tej decyzji réwniez po ustgpieniu pandemii
koronawirusa i w coraz wiekszym stopniu bedq korzy-
sta¢ z samochodu. Okoto 40% chciatoby pod wptywem

specjalnie  wyselekcjonowanych
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pandemii koronawirusa zmieni¢ swoje zachowania ko-
munikacyjne i tylko 5% stwierdzito, ze chciatoby
w przyszitosci czesciej korzysta¢ z transportu publicz-
nego. Moze nie bedzie jednak az tak zle; dzisiaj, po
dwdch miesigcach, kiedy mamy juz wiecej informacji
0 rozwoju pandemii, sytuacja wyglada nieco inaczej.
Na poczatku kwietnia home office byto forma pracy dla
jednej trzeciej osdb, ktorzy przestawili sie na prace
zdalng w catosci lub przynajmniej czesciowo. Wcze-
$niej w takim trybie pracowato zaledwie 12% o0sob.
Jednak ten, kto obecnie prébuje wykonywaé w domu
jakie$ czynnosci zawodowe, majac jednoczesnie pod
opieka np. dwdjke matych dzieci, prawdopodobnie wie
o co chodzi... Doswiadczenie pokazuje, ze tylko nie-
wielki odsetek osob, ktore dotychczas byty w stanie
pracowa¢ w domu, nie ma z tym problemoéw. Ponadto
zmiana otoczenia, spotkanie z innymi ludzmi wydajq
sie dla zdecydowanej wiekszosci os6b wazniejsze niz
oszczednos¢ czasu i pieniedzy na dojazdy do pracy.

Od okoto 20 lat transport publiczny na obszarach
zurbanizowanych znajdowat sie na kursie ciggtego
wzrostu, dotyczy to szczegdlnie transportu szynowe-
go, a swiadczg o tym jeszcze wyniki za rok 2019. Nie-
spodziewanie ten stan ulegt catkowitej zmianie w cig-
gu kilku dni, prowadzac, zdawatoby sie, ku bezprece-
densowej katastrofie. Pandemia koronawirusa juz spo-
wodowata ogromne szkody ekonomiczne, ale - jesli
pozostanie czym$ wyjatkowym, jednorazowym - to
wydaje sie mozliwa do pokonania. Trudno jest jednak
Z calg pewnoscig oszacowad, jak gteboka jest ta dez-
orientacja, utrata zaufania ludzi do transportu publicz-
nego, ktéry byt postrzegany jako, wydawatoby sie,
Swietne narzedzie w trosce o ochrone klimatu i atmos-
fery miejskiej. W ciagu kilku dni zaczeto traktowaé go
z mocng rezerwg. W przypadku, gdy po pierwszej fali
nastgpi druga, a nawet trzecia, a kazda z nich bedzie
sie wigzata z powrotem restrykcyjnych ograniczen co
do swobody przemieszczania sie, zwiekszy sie prawdo-
podobienstwo wiekszych i grozniejszych konsekwencji
dla branzy.

Reakcja rzadu niemieckiego

Wiadze federalne dos$¢ szybko zareagowaty na
sytuacje zagrazajacq egzystencjalnie przedsiebior-
stwom transportu publicznego, ktére to ze wzgledu
na pandemie koronawirusa doswiadczyty ogromne-
go spadku popytu. Zgodnie z tym, czego domagat
sie VDV i wtadze landéw, rzad niemiecki przyznat
jednorazowqg wyptate w wysokosci 2,5 mld euro,
ktéra ma czesciowo pokry¢ utrate dochodow zwig-
zana z pandemia koronawirusa. Srodki te sg roz-
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Czy transport publiczny poradzi
sobie?

Weil so viele der Meinung sind, die Maske unter der Nase

tragen zu konnen, ziehen wir jetzt andere Saiten auf.

DIE BUG RUFT AUF ZUM

ALLGEMEINEN
DEOVERZICHT

Na, willst du immer noch die Nase frei haben?

Rys. 2. ,Jesli bedziecie nosi¢ maseczki pod nosem, wprowadzimy zakaz stosowa-
nia dezodorantéw przed wejsciem do pojazdéw transportu publicznego. | wtedy
dopiero zobaczycie! Czym predzej zdecydujecie sie na zatozenie maseczki na nos.”
Na taki podchwytliwy sposdb przypominania pasazerom o prawidlowym noszeniu
maseczek zdecydowato sie berlinskie przedsigbiorstwo komunikacji miejskiej -

BVG.

dzielane miedzy kraje zwigzkowe zgodnie z prakty-
kowanym od 2014 r. tzw. kluczem kilonskim . Sa
one wyptacane z uwzglednieniem
rachunkéw zyskow i strat zwigzanych z pandemia.
Przyznana kwota odpowiada potowie z sumy 5 mlid
euro, ktorej domagaty sie VDV i Deutscher Stadte-
Drugaq
cze$é¢, jak uwaza rzad federalny, powinny wyptacié
landy, jako ze to one sq odpowiedzialne za organi-
zacje zbiorowego transportu publicznego na pozio-
mie lokalnym. Tymczasem gminy mogq takze ode-
tchna¢ z ulgq; otrzymaja bowiem rekompensate
w wysokosci 50% utraconego dochodu w zwigzku
ze zmniejszeniem wptywow z podatku od dziatalno-
Sci przemystowej i handlowej. Moze to by¢ decydu-
jace dla inwestycji w transporcie publicznym, po-
niewaz z reguty gminy muszg udziela¢ swoim
przedsiebiorstwom poreczenia lub zapewni¢ wspot-
finansowanie zakupu pojazdéw lub projektow infra-
strukturalnych.

rzeczywistych

tag (Stowarzyszenie Miast Niemieckich).
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Tam gdzie lokalni politycy zapewnili
odpowiednie profit
z tego odnosi takze transport pu-
bliczny. Na pierwsze strony gazet

ramy prawne,

trafit przykfad Jeny, gdzie na poczat-
ku kwietnia podjeto decyzje o obo-
wigzku noszenia maseczek,
W sklepach i w $rodkach transportu
publicznego. Stato sie tak trzy tygo-
dnie wczesniej, zanim obowigzek ten
wprowadzono na terenie catych Nie-

m.in.

miec. W wyniku tego Jena odnotowa-
ta prawie o jedna trzecig przypadkow
infekcji mniej, niz gdyby to zrobita
w tym czasie, kiedy przepis ten stat
sie obowigzujacy dla catego kraju.
Obserwujac reakcje gmin niemiec-
kich na funkcjonowanie transportu
zbiorowego w warunkach pandemii
koronawirusa, najczesciej widac byto
ich ,sztywne” podejscie do tematu:
odsuwanie sie ze strachem od podej-
mowania konkretnych dziatan w na-
dziei na to, ze epidemia minie szybko
i bez $ladu. Tak sie jednak nie stanie
i nie da sie jej obejs¢ bez aktywnego
dziatania; mozna wybiera¢ miedzy
podwyzkami taryf w ztym momencie,
jak w Wirzburgu lub Augsburgu, albo wprost przeciw-
nie — pokaza¢ gest w stosunku do pasazerdéw, np.
w postaci 10-procentowej znizki dla statych klientéw
(Innsbruck). Oczywiscie mozna twierdzi¢, ze podwyz-
ka taryf zostata ustalona od dawna, tak jest np. w Au-
gsburgu. Ale czy to jest ten wtasciwy moment? Przede
wszystkim wielu statych klientéw nie mogto skorzystaé
z dotychczasowej oferty. W wiekszosci przypadkdéw nie
mozna bylo jednak liczy¢ na regulacje w gescie dobrej
woli, takie jak czasowe zawieszenie optat abonamen-
towych czy uznanie optaty za bilet na zas.

Ale niektérzy oferenci ustug komunikacyjnych pod-
jeli te mysl. Zwigzek Komunikacyjny Hamburga
(Hamburger Verkehrsverbund - HVV) wprowadzit dla
abonentdw przepisy regulujgce czasowe zawieszenie
umowy abonamentowej, Zwigzek Komunikacyjny Re-
nu-Ruhry (Verkehrsverbund Rhein-Ruhr) uchwalit
specjalne prawo do
a w Szwajcarii panstwo wyptacito klientom w sumie
okoto 100 min frankéw odszkodowania! Sg tez i inne
dobre przyktady troski o klienta. Dla kazdego, kto po-

wypowiedzenia umowy,
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Fot. 5. Wiele miast europejskich w okresie pandemii postanowito wesprze¢ transport rowerowy. Kolonia, aby stworzy¢ wiecej
przestrzeni dla rowerzystéw, zdecydowata sie na uruchomienie tymczasowych tras rowerowych (pop-up) wydzielonych z jezdni.

siadat bilet kolejowy, ktory w okresie ,lockdown” nie
mogt by¢ uzyty, Deutsche Bahn udostepnia specjalny
kupon na podréz w postaci stosunkowo prostej aplika-
cji. Ten, kto wykupit w Innsbrucku i w catym Tyrolu
roczny bilet, wazny na 2020 rok, otrzymuje premie
lojalnosciowg w wysokosci 10%.

I tak ptynnie przechodzimy do kwestii wspolnej
odpowiedzialnosci za opanowanie tego tak wyjatkowe-
go kryzysu. Jak zabezpieczy¢ przyszto$é? Pomijajac
decyzje podejmowane na szczeblu centralnym czy
w landach, nie moze by¢ tak, ze przewoznik nie kon-
troluje kryzysowej sytuacji, ale prébuje catkowicie
zrzuci¢ to na pasazerédw i uznaje - szczegdolne w tym
okresie - zapewnianie obowigzku czystosci pojazddéw
za zadanie niewykonalne lub zbyt kosztowne. Warto
rowniez przyjrzec sie blizej ofertom, ktore okazaty sie
zbyt mato elastyczne w okresie pandemii koronowiru-
sa. Przede wszystkim chodzi o sztywne taryfy i bilety
dtugookresowe. Nalezatoby zatem rozwazy¢ zwieksze-
nie ich elastycznosci, poniewaz klienci nie beda chcieli
ptaci¢ za ustuge, z ktérej pdzniej nie bedg mogli sko-
rzysta¢ lub bedg mogli korzystaé tylko czesciowo.
W S$wiecie cyfrowym powinno by¢ to mozliwe: ,Best
price ticketing” - pfacisz za to, z czego skorzystates,
a najbardziej korzystna taryfa jest naliczana automa-
tycznie.

Obecnie nalezatoby oczekiwaé, ze przedsiebiorstwa
transportu publicznego nakreslg nowe strategie i plany
dziatania, a funkcjonowanie firm po pandemii korona-
wirusa nie bedzie prostg kontynuacjg. Nalezy ponow-
nie dostosowac relacje miedzy strategig a dziataniami,
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public relations i marketingiem, a takze, co nie mniej
wazne, finansowaniem. To przewoznicy i zwigzki
transportu muszg wymysli¢ i szybko wdrozyé odpo-
wiednie strategie. Przede wszystkim powinni zadac
sobie pytanie: co pomoze pasazerowi, tej ,ptochliwej
sarnie”, odzyska¢ zaufanie do transportu zbiorowego
i do niego powrdci¢. Wprowadzanie nowych ofert i/lub
modyfikacja dotychczasowych sa wprawdzie bardzo
wazne, ale obecnie nalezatoby bardziej skupi¢ sie na
bezpieczenstwie transportu publicznego pod katem
higieny, czystosci i zdrowia publicznego. Ludzie muszg
miec¢ poczucie, ze co$ sie w tych sprawach robi. Nie
wystarczg tylko zapewnienia. ,Aktywne dziatanie” ma
sens nawet teraz, kiedy nie zostat jeszcze stwierdzony
przypadek, co do ktdérego bytaby pewnos$¢, ze to
transport publiczny byt zrodtem infekcji. Aby jeszcze
bardziej podkreslic ten fakt, nalezy umacniaé obec-
nych i potencjalnych pasazerédw w ich poczuciu bezpie-
czenstwa poprzez doktadne czyszczenie i dezynfekcje
pojazdéw, przystankdéw i stacji. Ostroznosci nigdy za
wiele, ponadto jest to najlepszy mozliwy obecnie spo-
s6b wptywania na pozytywne postrzeganie transportu
publicznego przez mieszkancow miast.

Jak dotad reakcje niemieckich firm komunikacyj-
nych na pandemie ograniczaty sie w z zasadzie do
przyjmowania roli biernej ofiary i w zwigzku z tym do
domagania sie otrzymania pomocy finansowej. Réw-
niez wiekszo$¢ gmin starata sie unikaé tego tematu
i udawata gtuchoniemego, majac wyraznie nadzieje, ze
wkrotce wszystko bedzie takie samo jak wczesniej.
W wielu przypadkach na pytanie o dezynfekcje w po-
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jazdach, stychac¢ byto odpowiedz: ,to dla nas zbyt du-
zy wysitek” lub ,nas na to nie sta¢”. Natomiast docho-
dzito do okrajania ofert, takze w porannych godzinach
szczytu, nawet tam, gdzie pojazdy byty nadal zapet-
nione. Dla wielu niemieckich przedsiebiorstw ten $ro-
dek w dobie pandemii byt i jest czym$ normalnym, to
one wysyfajgq mobilne grupy dezynfekujace autobusy
i pojazdy szynowe oraz przeprowadzajq specjalne ak-
cje dezynfekcyjne. Szeroko rozpowszechnione jest

o
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Fot. 6. Tymczasowa trasa rowerowa (pop-up) w Cottbus
wytyczona na Franz-Mehring-Strasse, czynna w godzinach
11:00 - 13:00.

centralne sterowanie wszystkimi drzwiami przez kie-
rowcow w celu unikniecia naciskania przyciskéw ,stop”
przez pasazerOw. Powszechnie stosowane sg takze
srodki stuzace ochronie personelu (czasowe wstrzyma-
nie sprzedazy gotowkowej biletow, blokada obszaru za
stanowiskiem pracy kierowcy witacznie z przednimi
drzwiami).

Istniaty rowniez wzorcowe przyktady prawidiowego
postepowania w okreslonych sytuacjach: na przykfad
po ogtoszeniu obowigzku zastaniania twarzy w trans-
porcie publicznym, frankfurcki przewoznik VGF rozdat
na poczatek pasazerom 10 000 maseczek. Takze
Zwigzek Transportowy w Kraju Saary (saarVV) rozda-
wat maseczki ochronne oraz chusteczki z ptynem de-
zynfekcyjnym, a jego pracownicy rozmawiali ponadto
Z pasazerami, udzielajgc im porad i wyjasnien. Bytoby
czyms$ pozadanym i racjonalnym, gdyby takie proce-
dury staty sie powszechne. Pandemia niesie ze sobg -
jak kazdy kryzys - takze szanse oraz potencjat. Wy-
maganie, ze ,transport publiczny musi potozy¢ wiek-
szy nacisk na czysto$¢” i dodatkowo przekazac¢ to
w sposob wiarygodny, moze by¢ w tej sytuacji szyb-
ciej zaspokojone - kto bowiem w dobie pandemii od-
wazytby sie by¢ temu przeciwny?
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Trzeba wierzy¢ w ludzi - wiele przemawia za tym,
ze prawie zawsze wracamy do rutynowych zachowan,
jesli tylko podstawowe warunki sg odpowiednie. Poli-
tycy i sektor transportu publicznego s odpowiedzialni
za to, aby tak sie stato. Jesli je zapewnig, ludzie takze
beda sie zachowywali odpowiedzialnie. Pod koniec
marca, wiasnie w najbardziej krytycznym momencie
pandemii koronawirusa, w korespondencyjnych wybo-
rach na urzad burmistrza Erlangen musiano dokonac
wyboru miedzy petnigcym obowigzki burmistrza Floria-
nem Janikiem, bedacym nieztomnym oredownikiem
projektu StadtUmlandBahn, a jego konkurentem, ktoé-
ry chciat obali¢ ten projekt. Okazato sie, ze mimo pan-
demii koronawirusa, a moze witasnie dlatego, wygrat
zwolennik zrownowazonego rozwoju.

Podsumowanie

Pomoc finansowa panstwa jest niezwykle wazna,
ale potrzebne jest réwniez zaangazowanie wiadz
szczebla lokalnego oraz samych przedsigebiorstw. Te
ostatnie mogg jeszcze duzo zrobi¢ w sprawie zagwa-
rantowania higienicznych warunkéw, w przeciwnym
razie na tym zakrecie dziejow, na ktérym sie znalezli-
$my zachowanie duzego udziatu zbiorowego transpor-
tu publicznego w podrézach miejskich bedzie mocno
zagrozone.

Teraz samorzady stojg przed zadaniem takiego
przedefiniowania polityki miejskiej w obszarze trans-
portu, aby odpowiedzie¢ na obecne i przyszte wyzwania
bedace wynikiem pandemii. W Niemczech i Austrii od
lat postulowane jest rozciggniecie godzin szczytu ko-
munikacyjnego, np. poprzez zrdéznicowanie godzin roz-
poczynania zaje¢ szkolnych. Stuzytoby to przede
wszystkim obnizeniu kosztéw operacyjnych, jednak
dotychczas takie postulaty byly regularnie skazywane
na porazke z powodu kontry silniejszego lobby sektora
szkolnego i oporu ze strony rodzicow. ,A pomogtoby
nam juz przesuniecie piecio- dziesieciominutowe...” -
twierdzi wiedenski przewoznik (Wiener Linien, 21
kwietnia 2020). W koncu, gdyby mozna byto wyegze-
kwowac ten wymog w kontekscie pandemii koronawiru-
sa, bytaby to oczywiscie jaka$ dodatkowa korzys¢, po-
rownywalna z tymczasowymi Sciezkami rowerowymi,
ktore utworzono np. w Berlinie, Kolonii czy Wiedniu. =

Tekst powstat na podstawie:

Thomas Naumann, OPNV und Corona - Beispielloser
Absturz von Nachfrage und Einnahmen,
,Stadtverkehr", 6/2020.

Tenze, OPNV und Corona im Juli 2020, ,stadtverkehr",

7-8/2020.
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MASKI OCHRONNE | PRZYLBICE
DLA PRACOWNIKOW TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Majagc Swiadomosé problemdéw wynikajgcych z wymogu stosowania masek ochronnych, chcemy przedstawié¢ Pan-

stwu oferte wielorazowych masek przeznaczonych dla pracownikéw transportu publicznego: kierowcéw, kierowni-
kow pociggdéw, konduktoréw, kontroleréw biletdw oraz innych pracownikéw posiadajgcych stycznos¢ z pasazerami.

Maski ochronne przystosowane sg do dtugotrwatego, codziennego uzytku i majg ergonomiczny ksztatt. Posiadajg
wszyty element usztywniajacy. Sg wielokrotnego uzycia. Mozna je praé i prasowac. Zastosowane materiaty posiada-
ja certyfikaty: OEKO-TEX Standard 100 oraz Panstwowego Zaktadu Higieny. Maska moze by¢ wyposazona dodatkowo
w filtr wymienny lub wewnetrzng warstwe filtracyjng z wtdkniny propylenowe;j.

Zachecamy Panstwa do stosowania masek ochronnych z wyszytym logo Waszej organizacji. Dla kontroleréw biletow,
W celu uzyskania wiekszej swobody w kontakcie z pasazerami, szczegdlnie polecamy przytbice z ostong transparentnag
na twarz, osadzone ponizej oczu, mocowane na uszy i wyprofilowane dla swobodnego uzywania okularéw.

Dla firm zrzeszonych w Izbie Gospodarczej Komunikacji Miejskiej
oferujemy konkurencyjne ceny!

ECE Centrus - Zaktad Produkcji Odziezy
ul. Opatowska 10, 27-420 Bodzechdéw
tel. 511 990 111

e-mail: jsz_ost@poczta.onet.pl
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WNIOSKI Z ,,NARKOTYKOWYCH” WYPADKOW
AUTOBUSOW KOMUNIKACJI MIEJSKIE]

Marcin Zabicki — |IGKM

Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej zabiega od wielu lat o dokonanie zmian w polskim prawodawstwie
w zakresie podstawy prawnej, ktéra umozliwitaby pracodawcy przeprowadzanie kontroli trzezwosci (pod katem
alkoholu i innych substancji psychoaktywnych) kierowcéw i motorniczych tramwajow przed dopuszczeniem ich do
pracy. Tymczasem dwa wypadki drogowe, ktére zdarzyty sie w Warszawie na przetomie czerwca i lipca br.,
z udziatem autobuséw miejskich prowadzonych przez kierowcéw bedacych po uzyciu substancji psychoaktyw-
nych, spotkaty sie z ogromnym zainteresowaniem, ale takze zaniepokojeniem opinii spotecznej. Prowadzgcy po-
jazdy komunikacji miejskiej sq bowiem w grupie zawoddéw zaufania publicznego, bedac odpowiedzialnymi za
zdrowie i zycie wielu pasazerow znajdujacych sie w pojazdach oraz innych uzytkownikdéw ruchu drogowego.

IGKM na kanwie tych wydarzen podjeta jeszcze bardziej stanowcze dziatania, ktére zmierzajq do jakze pilnego
unormowania dotychczas niejednoznacznego stanu prawnego oraz zaproponowania nowych procedur bezpieczen-
stwa w przedsiebiorstwach komunikacji miejskiej. Autor krotko opisuje biezacy stan zaawansowania tych dziatan.

Trzy dni po tragicznym wypadku autobusu w War-
szawie, ktory miat miejsce w dniu 26.06.2020 r., Izba
Gospodarcza Komunikacji Miejskiej skierowata pismo
do Premiera Mateusza Morawieckiego, przypominajace
o wieloletnich staraniach naszego srodowiska o zmia-
ne dotychczasowego stanu prawnego w zakresie kon-
troli stanu psychofizycznego prowadzacych pojazdy
komunikacji miejskiej. Juz po kilku dniach otrzymali-
$my od Ministra Michata Dworczyka, Szefa Kancelarii
Prezesa Rady Ministréw informacje o przekazaniu pi-
sma wedtug kompetencji Ministrowi Rodziny, Pracy
i Polityki Spotecznej wniosku Prezesa IGKM w sprawie
przyspieszenia prac legislacyjnych majgcych na celu
umozliwienie pracodawcom z branzy przewoznikéw
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Profilaktyka alkoholowa i narkotykowa

i organizatoréw przewozoéw pasazerskich wykonywania
badan trzezwosci pracownikéw - kierowcéw pod ka-
tem zawartosci alkoholu oraz innych substancji psy-
choaktywnych. Nasze propozycje szczegétowo opisy-
waliSmy w poprzednim numerze ,Biuletynu Komunika-
¢ji Miejskiej”.

Profilaktyka alkoholowa

W ramach roboczych kontaktéw z Ministerstwem
Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej doszto jednocze-
$nie w pierwszej potowie lipca do spotkania Zespotu
Roboczego ds. Kontroli trzezwosci w miejscu pracy,
zorganizowanego przez Biuro Rzecznika Matych i Sred-
nich Przedsiebiorstw. Podczas spotkania zaprezento-
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wano szereg stanowisk i interpretacji prawnych pro-
blemu. Przedstawiciel Urzedu Ochrony Danych Osobo-
wych po raz kolejny potwierdzit dotychczasowe stano-
wisko, iz aktualny stan prawny ogranicza mozliwos¢
badan czy sprawdzen pracownikéw, jezeli nie wyrazq
oni na nie zgody. Dopuszcza jednak mozliwos$¢ prowa-
dzenia takich badan/sprawdzen na podstawie nowych
przepisow, ktére zabezpieczg prawa pracownikow.
Przedstawiciele MRPiPS przyznajq, ze szczegdtowo na-
lezy doregulowac¢ zasady archiwizacji dokumentow
zwigzanych z wynikami badan/sprawdzen.

Bezposrednim efektem spotkania stato sie tez na-
wigzanie kontaktu pomiedzy MRPIiPS a Ministerstwem
Zdrowia w kontekscie koniecznej zmiany ustawy
z dnia 26 pazdziernika 1982 r. o wychowaniu w trzez-
wosci i przeciwdziataniu alkoholizmowi. Z tego co wia-
domo, mimo okresu wakacyjnego, prace koncepcyjno-
konsultacyjne intensywnie trwaja.

Niezaleznie od postepu prac legislacyjnych wiek-
szo$¢ przedsiebiorstw komunikacyjnych w Polsce
(dotyczy to przede wszystkim najwiekszych operato-
réw) nadal prowadzi prewencyjne sprawdzenia trzez-
wosci prowadzacych pojazdy. W tych miejscach, gdzie
z powodu pandemii koronawirusa odstgpiono czasowo
od egzekwowania badan lub wytaczono blokady alko-
holowe w pojazdach, w poczatkach lipca przywrdécono
dotychczasowe kontrole. Wprowadzono jednak dodat-
kowe procedury antycovidowe zwigzane z obstugg al-
komatéw, ktére zasadniczo ograniczajg przekazywanie
z ragk do rak urzadzen pomiarowych. Najczesciej sg
one zamontowane w sposob stacjonarny, cho¢ z po-
wodzeniem mozna stosowaé uchwyty teleskopowe,
ktore umozliwiajq zachowanie dystansu pomiedzy oso-
ba sprawdzajacaq a sprawdzang. Popularne w uzyciu
staty sie tez alkomaty ze specjalnie doktadanymi
stomkami dolotowymi lub ustnikami przekierowujacy-
mi  nadmiar wdmuchiwanego powietrza w bok.
W praktyce przyjete rozwigzania niwelujg ryzyko zara-
zenia.

Oba dramatyczne zdarzenia z udziatem warszaw-
skich autobusow odbity sie tez gtebokim echem w $ro-
dowisku prowadzacych pojazdy komunikacji miejskiej.
Od dawna w catej branzy nie ma w tej kwestii solidar-
nosci zawodowej, tzn. nie ma przyzwolenia na prowa-
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dzenie pojazdu pod wptywem niedozwolonych $rod-
kow. Podkreslaja to niejednokrotnie rowniez przedsta-
wiciele central zwigzkowych, wyrazajac przy tym goto-
wos$¢ do poparcia rozwigzan legislacyjnych reguluja-
cych prewencyjne kontrole. W jednej z firm komunika-
cji miejskiej pracownicy sami zdecydowali sie podpisac
deklaracje w oczekiwaniu na wprowadzenie takich
sprawdzen przez pracodawce jako formy obrony god-
nosci srodowiska. Ten ogromny kapitat gotowosci za-
akceptowania procedur kontroli przesiewowych przez
pracownikow jest zauwazany w catym kraju. Warto go
wykorzystaé wiasnie teraz, bo trudno przewidzie¢, czy
z uptywem czasu te nastroje utrzymaja sie bez zmian.

Poszukiwanie rozwigzan eliminujgcych prowadza-
cych pojazdy pod wptywem alkoholu idzie rowniez
w kierunku takich rozwigzan systemowych, ktdére nie
s zwigzane z tzw. przetwarzaniem danych wrazli-
wych. Nalezg do nich m.in. blokady alkoholowe w po-
jazdach, ktére uniemozliwiajg uruchomienie pojazdu
przez osobe bedaca pod wptywem alkoholu. W podob-
ny sposdéb mogqa dziata¢ tez tzw. Sluzy dostepowe,
ktore pozwalajg na otwarcie wejscia na teren zaktadu
lub dyspozytorni jedynie osobom w petni trzezwym.
Tego typu rozwigzania stosowane sg w duzych zakta-
dach pracy, gdzie sprawdzenie trzezwoéci ma charak-

ter czysto rutynowy i jest zanonimizowane.

Przedstawiciele kilku miast sygnalizujg réwniez
pewng bezwitadnos$¢ dziatania policji w sytuacji odmo-
wy poddania sie badaniu przesiewowemu przez pro-
wadzacego. Zdarza sie, ze policja wezwana o godzinie
4:15 pojawia sie w zaktadzie pracy dopiero przed po-
tudniem, ttumaczac sie nattokiem innych, pilniejszych
zgtoszen. Znane sg tez przypadki, ze funkcjonariusze
bagatelizowali zgtoszenie o potrzebie przeprowadzenia
narkotestu ,nie znajdujqc uzasadnienia takiego spraw-
dzenia”. Poniewaz ustawa o wychowaniu w trzezwosci
i przeciwdziataniu alkoholizmowi w art. 17 ust. 3 przy-
znaje kompetencje do badania trzezwosci pracowni-
kéw ,organom powotanym do ochrony porzadku pu-
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blicznego”, warto rozwazy¢ wykorzystanie Strazy Miej-
skiej do prowadzenia kontroli. Cho¢ faktycznie sg to
organy dzi$ praktycznie nieprzygotowane do takiego
profilu dziatalnosci, to decyzja o zmianie tego stanu
lezy w kompetencji wtadz samorzadowych, ktérym
bezposrednio lub posrednio podlegajg operatorzy ko-
munikacji miejskiej. W do$¢ prosty sposéb mozna wiec
osiggna¢ wysoka efektywnos$¢ dziatania procedur
sprawdzen przesiewowych zaréwno w zakresie bada-
nia trzezwosci jak i narkotestow. Rozwigzanie takie
moze by¢ pozadane jeszcze z innego powodu - obej-
niemate grupy prowadzacych pojazdy
w sektorze komunalnym, m.in. kierowcow $mieciarek.

Innym aspektem tych wydarzen - jako ze sprawca-

mie inne,

mi obu wypadkdéw, o ktorych wspomniano powyzej,
byli ludzie mtodzi - sg gtosy najmtodszych prowadza-
cych, z grupy wiekowej do 30 roku zycia, ktorzy sy-
gnalizuja, ze czujq sie pietnowani z racji na swaj wiek.
Przede wszystkim pasazerowie daja wyraz swoim fru-
stracjom, oskarzajgc ich o wiekszg predyspozycje do
zazywania niedozwolonych substancji. Te mtode osoby
czasami wrecz spotykaja sie z reakcjami ze strony
pracodawcow, ktore bywajg interpretowane jako szy-
kanowanie z racji wieku. Atmosfera napiecia, ktéra
towarzyszy tym kontaktom, powoduje u nich spadek
motywacji do pracy za sterami pojazdéow komunikacji
miejskiej. Trafnie opisat to z prawdziwym rozzaleniem
jeden z dwudziestokilkuletnich kierowcow z Warszawy
na swoim blogu: ,(...) ludzie gapigcy sie bez opamieta-
nia na mnie - nie macie prawa mnie ocenia¢ przez
pryzmat mojego wieku.”

Profilaktyka narkotykowa

Jeszcze niedawno wydawato sie, ze wylapywanie
kierowcéw znajdujacych pod wptywem niedozwolo-
nych $rodkéw odurzajacych bedzie skrajnie trudne.
Dzi$, majac juz pewne doswiadczenia, wiemy, ze ist-
niejg ku temu stosowne narzedzia w postaci testow
narkotykowych oraz analizatoréw elektronicznych.
Przeprowadzenie badania testowego wymaga co praw-
da okreslonego czasu i jest wielokrotnie bardziej kosz-
tochtonne niz badanie alkomatem, ale z drugiej jednak
strony niedozwolone substancje psychoaktywne utrzy-
mujq sie w organizmie cztowieka duzo dituzej niz alko-
hol. Przyjecie zasady przeprowadzania rutynowych
testow nawet w dtuzszych odstepach czasu lub choéby
w sytuacji nieprzewidzianych zdarzen drogowych
z pewnoscig bedzie istotnym elementem profilaktyki
zapobiegawczej. W MPK S.A. w Krakowie przyjeto np.
zasade badania prowadzacych pojazdy w wieku do 40
lat przynajmniej raz w roku. Mniejsze firmy decydujq
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sie na rutynowe przeprowadzenie takich testéw od
razu dla wszystkich pracownikéow - tak sie dzieje np.
podczas wakacji u podwarszawskiego operatora - Ko-
munikacji Miejskiej tomianki.

Prawnicy podkreslajg przy tym, ze przepisy doty-
czace kontroli stanu psychofizycznego pracownikow
w zakresie innym niz wptyw alkoholu nie sg szczegoto-
wo regulowane nadrzednie i w tym przypadku wigzace
mogg by¢ przepisy wewnetrzne pracodawcy. Proble-
mem pozostaje tu analogiczna jak w sprawie badania
trzezwosci opinia UODO wskazujgca na koniecznosc
zachowania procedur ochrony danych osobowych. In-
tencjaq procedowanych obecnie zmian legislacyjnych
jest uwzglednienie tych postulatéw w Kodeksie Pracy
w sposéb kompleksowy dla wszystkich typéw niedo-
zwolonych substancji wptywajacych na stan psychofi-
zyczny pracownikow.

Wszyscy podkreslajq jednak, ze przeprowadzanie
testow narkotykowych po raz pierwszy w firmie jest
dosc¢ trudne. Pojawiajq sie bowiem sytuacje pozytyw-
nego wyniku badania, czemu towarzyszg watpliwosci
co do poprawnosci dziatania narkotestu oraz przepro-
wadzanej procedury — np. czy zostata pobrana odpo-
wiednia ilo$¢ $liny - oraz co do interpretacji wynikéw,
to ostatnie dotyczy szczegdlnie sytuacji, kiedy zacho-
dza przestanki powigzania wyniku z przyjmowanymi
przez kierowce lekami. Trzeba przy tym pamieta¢, ze
narkotesty majg okreslony okres przydatnosci (zwykle
okoto roku) i nie mogg podlegac¢ zaréwno przemroze-
niu (w praktyce dotyczy to temperatur ponizej 4° Cel-
sjusza), jak i dziataniu wysokich temperatur (np. pod-
czas przechowywania w nastonecznionym samocho-
dzie). W krakowskim MPK przyjeto zasade, ze pozy-
tywny lub watpliwy wynik badania jest weryfikowany
przeprowadzeniem kolejnego testu na innym urzadze-
niu lub z wykorzystaniem narkotestera pochodzacego
od innego dostawcy. Firmy majqce juz pewne do-
Swiadczenie w przeprowadzaniu tego typu badan pod-
kreslaja, ze dopiero po pewnym czasie pracownicy
nabieraja wprawy i rutyny w zakresie samego stoso-
wania procedury badawczej, jak i eliminowania poten-
cjalnych czynnikéw wptywajacych na pojawianie sie
watpliwych wynikow.

Ostateczng przestanka o charakterze dowodowym
do okreslenia stanu psychofizycznego pracownika jest
wynik badania laboratoryjnego np. krwi, ktéry musi
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by¢ wykonany z oczywistych powodéw poza miejscem
pracy. Regulacje wewnetrzne wprowadzone przez pra-
codawce moga przenosi¢ obowigzek udowodnienia
przez pracownika swojej niewinnosci poprzez poddanie
sie badaniu toksykologicznemu w odpowiednim czasie
i warunkach.

Procedury policyjne

W lipcu w Warszawie doszto do umieszczenia
dwédch kierowcédw w policyjnej izbie zatrzyman z po-
wodu wystgpienia pozytywnych wynikéw narkotestow,
wykonanych w trakcie rutynowych czynnosci policyj-
nych. Obaj kierowcy poddani zostali stosownemu ba-
daniu toksykologicznemu, jednakze na ich wynik nale-
zato poczeka¢ do dnia nastepnego. Policyjne procedu-
ry przewiduja w takich przypadkach rewizje w miesz-
kaniu kierowcy z uzyciem psa tropigcego, ewentualne
doktadne przeszukanie prowadzonego pojazdu, po-
mieszczen w zajezdni oraz wtasnie zatrzymanie do
czasu otrzymania wyniku badania laboratoryjnego
krwi. W przypadku obu kierowcow ostateczny wynik
badania krwi byt negatywny.

Oba zdarzenia odbity sie gtosSnym echem m.in.
z powodu naruszajgcego godnos$¢ kierowcy przewie-
zienia go na miejsce domowej rewizji w kajdankach -

co odbyto sie na oczach sgsiadow. Dyskusja na temat
nieadekwatnosci zastosowanych przez policje srodkow
przymusu bezposredniego zdominowata komentarze
na temat zdarzenia. Pozostaje jednak pytanie o przy-
czyne wystgpienia pozytywnych wynikéw narkotestow
w kilku kolejnych prébach. Jedna z hipotez jest niska
jakos¢ uzywanych przez stoteczng policje narkotestow,
o wyborze ktérych w procedurze przetargu zdecydo-
wato kryterium najnizszej ceny.

Problemy z przyjmowaniem lekéw

Czynnikiem zaburzajagcym wynik narkotestéw mogaq
by¢ réwniez leki przyjmowane przez badanego. Moze-
my sklasyfikowa¢ nastepujace sytuacje
z uzyskaniem wyniku pozytywnego w narkotescie po
zazyciu lekow:

2 lek (suplement diety) zawiera substancje czyn-

ng, ktéra znajduje sie w katalogu substancji
pojazddw
mechanicznych (np. kodeina, metadon),

2 lek zawiera inng substancje czynng, ktéra zabu-
rza wynik testu lub jest btednie zakwalifikowana
jako substancja niedozwolona.

Jak dowodzi praktyka, obie te sytuacje sq mozliwe

i ostatecznym rozstrzygnieciem bedzie tu wykonanie

zwigzane

niedozwolonych przy prowadzeniu

Fot. 1. W celu zminimalizowania w czasach pandemii kontaktu pomiedzy prowadzgcym sprawdzenie trzezwosci a sprawdzanym
mozna stosowacé proste rozwigzania polegajgce na wykorzystaniu wysiegnika teleskopowego.

Profilaktyka alkoholowa i narkotykowa
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Rys. 1. Na rynku pojawity sie tez specjalnie skonstruowane ustniki do alkomatow, ktore przekiero-
wujg strumien wdmuchiwanego powietrza na boki. (zrédfo: Drédger Polska Sp. z 0.0.)

doktadnego testu toksykologicznego oraz doktadna
analiza mozliwych zrédet pierwotnego pojawienia sie
pozytywnego wyniku.

Analizujgc dalej, mozemy wskaza¢ trzy okolicz-
nosci pojawienia sie pozytywnego wyniku w narko-
tescie, ktéry jest zwigzany z dziataniem lekow:

2 pracownik przyjmuje leki zalecone przez leka-

rza w dobrej wierze, a substancje czynne
w taki czy inny sposob daja wynik pozytywny
narkotestu,

2 pracownik bezrefleksyjnie przyjmuje ogdlno-
dostepne leki, sprzedawane bez recepty (np.
przeciwprzeziebieniowe) w dawkach odbiega-
jacych od zalecanych, nie zdajac sobie sprawy
z ewentualnych tego konsekwencji,

2 pracownik z premedytacjg stosuje ogdlnodo-
stepne leki w celu osiggniecia efektu zblizone-
go do dziatania okreslonych $rodkéw psycho-
aktywnych, liczac, ze ttumaczenie korzystania
z leku zwolni go od jakiejkolwiek odpowie-
dzialnosci.

Wymienione powyzej sytuacje bedg budzi¢ skraj-
nie odmienne oceny etyczne i prawne. Trzeba jed-
nak przyzna¢, ze z punktu widzenia pracodawcy
trafna ocena, z ktéorym z tych przypadkéw mamy
wtasnie do czynienia, jest bardzo trudna. Wydaje
sie wrecz, ze analizowanie przez pracodawce szcze-
gbétowych okolicznosci przyjmowania lekéw rzeczy-
wiscie moze by¢ tym niedozwolonym przetwarza-
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niem wrazliwych da-
nych o stanie zdrowia
pracownika. Postawmy
to specjalnie w kon-
trze do absurdalnego
i po prostu niemadre-
go traktowania stanu
nietrzezwosci w pracy
infor-
macji o naszym zdro-

jako wrazliwej

wiu.
Ten niezwykle trudny
problem
wptywu lekdw na stan
psychofizyczny prowa-
dzacych pojazdy jest
duzym

interpretacji

zaskoczeniem
dla wielu firm. Poza-
danym dziataniem jest
tu prowadzenie kam-
edukacyjnej
skierowanej do prowa-

panii

dzacych. Tresci zwigzanie z ryzykiem ptyngcym
z przyjmowania niektérych lekéw powinny bez-
wzglednie byc¢ czescia okresowych szkolen BHP
i warto sprawdzi¢ jak rzetelnie sg one realizowane
w praktyce.

Drugim obszarem dziatania moze stac sie wypra-
cowanie nowych standardéw zwigzanych z medycy-
ng pracy. Dostepne obecnie narzedzia bazodanowe,
ktére wykorzystywane sg przy m.in. programie e-
Recepta, pozwalaja lekarzom na analizowanie infor-
macji zaréwno o zalecanych pacjentowi lekach, jak
rowniez praktycznym zrealizowaniu wystawionych
recept. Lekarz medycyny pracy mogtby wiec byc¢
tym ogniwem nadzorujgacym - przynajmniej w pew-
nej czesci - zagrozenia wynikajace ze spozywania
pewnych grup lekow. Niestety, brakuje jednolitych
standardéw postepowania, gdyz czes$¢ lekarzy jest
gotowa kierujac sie racjonalnymi przestankami, do-
pusci¢ do pracy na stanowisku kierowcy osobe
przyjmujaca dany lek i wystawi¢ stosowny doku-
ment, inna za$ grupa lekarzy w tym samych oko-
licznosciach przyjmie zachowawczo postawe aseku-
racyjng o przeciwnym skutku.

By¢ moze problematyka monitorowania proble-
moéw lekowych moze wymagac¢ systemowej zmiany
przepiséw dotyczacych badan okresowych. W tym
jednak momencie trudno przesadzi¢, jak mogtyby
wyglada¢ nowe procedury dopuszczania kierowcéw
i motorniczych do pracy w ruchu. =
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perfekcyjne dopasowanie.

Rozwigzania Drager w zakresie detekcji narkotykow

Od ponad 60 lat urzadzenia do detekeji alkoholu i narkotykéw Driger pomagaja policji
zidentyfikowa¢ osoby tamigce prawo, roztadowaé konfrontacje i przedstawi¢ przed
sagdem niezbite dowody. Dziatajace nieinwazyjnie urzgdzenia i sprzet diagnostyczny
Driger sq wysoce higieniczne, fatwe w obsludze | zawsze gotowe do uZycia, za$
nasza rygorystyczna kontrola jakosci gwarantuje, ze sprzet dostarcza niezawodne
i wiarygodne wyniki.

Drager. Technika dla Zycia.



KREW PILNIE POTRZEBNA
CZYLI HONOROWE KRWIO-
DAWSTWO WSROD PRACOW-

SR N : SRy - ey

~BKM"”: Jak duza jest liczebnos¢ Klubu Ho-
norowych Dawcéw Krwi zrzeszajacego pra-
cownikéw stotecznej komunikacji?

Jerzy Pustelnik: Niegdy$ byta to potezna orga-
nizacja, liczaca okoto 1000 oséb. Obecnie do Klubu
nalezy okoto 380 osdéb. Najliczniej sa reprezentowa-
ni kierowcy i motorniczowie, poza tym pracownicy
zaplecza technicznego, najmniej jest natomiast pra-
cownikéw biurowych. W stolicy funkcjonuje jeden
wspdlny klub dla dwoch miejskich spotek komunika-
cyjnych: MZA i Tramwajéw Warszawskich. Podlega
on oddziatowi rejonowemu PCK Warszawa Potudnie.
Natomiast dla kazdej zajezdni wyznaczony jest
opiekun zatatwiajacy sprawy zaktadowe.

Kluby HDK cieszyly sie kiedys duza popular-
noscia w zajezdniach. A jak jest obecnie?

O mniejszej popularnosci Klubu méwi samo po-
rownanie tych dwéch liczb: 1000 i 380 cztonkodw.
Uwazam, iz mniejsza liczebnos¢ klubowiczow w sto-
tecznej komunikacji wynika przede wszystkim ze
zmniejszenia liczby zajezdni. Ponadto duzo oséb -
bytych dziataczy odeszto na emeryture. Mtodzi lu-
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4 ..Mzejskzch Zaktadach Autobusowych Sp.zo.0.i TfamWajach War ; , y

dzie oddaja wprawdzie krew, ale do dziatalnosci
w Klubie juz tak bardzo sie nie garnag.

Jezeli chodzi o strukture wiekowa, to mamy
gtéwnie cztonkdw w wieku 30-50 lat. Wsrdd dziata-
czy Klubu przewazajq jednak,
wczesniej, osoby starsze. Trudno jest bowiem na-
moéwic¢ osoby mtodsze do tego rodzaju dziatalnosci.

jak wspomniatem

Z czym sie wiaze przynaleznosc¢ do Klubu?

Aby naleze¢ do Klubu,
krew, przy czym nie jest okreslone, ze musi to by¢
konkretna jej ilos¢. Juz po pierwszym oddaniu 450
ml krwi mozna zosta¢ klubowiczem.

Dzien oddawania krwi jest dniem wolnym dla
pracownika. Osoba chcaca oddac¢ krew informuje
o tym swojego pracodawce 4 dni wczesniej, aby nie
byt zaskoczony absencjg pracownika. Chciatbym
jednak nadmienié, iz sporo jest kierowcow, ktorzy
oddajgq krew w swoim dniu wolnym. ,Jak honorowo
to honorowo” — méwia.

Kiedy$ oddawaliSmy krew raz na trzy miesiace,
obecnie czynimy to raz na dwa miesiqce. Jednora-
zowo pobierane jest 450 ml petnej krwi.

nalezy najpierw oddac
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Chciatbym réwniez nadmienié, ze
dwoch naszych cztonkdw oddato juz szpik,
a trzecia osoba przygotowuje sie i jest sie
juz po badaniach. A zatem mozna powie-
dzie¢, ze pod tym wzgledem nasza dzia-
talnos¢ poszerza sie.

Pewnym utrudnieniem jest zmniejsze-
nie liczby punktéw regularnego oddawania
krwi. Kiedys odbywato sie to w kazdym
szpitalu, teraz mozna to zrobi¢ tylko
w Regionalnym Centrum Krwiodawstwa
i Krwiolecznictwa przy ulicy Saskiej,
w Oddziale Terenowym Centrum przy No-
wogrodzkiej oraz w trzech innych szpita-
lach warszawskich.

Co daje przynaleznos¢ do Klubu?

Kazdego roku obchodzimy Dni Honoro-
wego Krwiodawstwa. Organizujemy wte-
dy spotkanie, na ktére zapraszamy 100
0sbOb, ktére w danym roku wyrdznity sie
czyms$ dla krwiodawstwa. Nikt nie wycho-
dzi z takiego spotkania bez medalu, od-
znaczenia, czy tez zwykite-
go upominku. Oczywiscie,
dla naszych gosci mamy
poczestunek: ciasto, owo-
ce, napoje. Fundusze na
ten cel pochodzg od na-
szych dwodch spoétek ko-
munikacyjnych: MZA oraz
Tramwajéw Warszaw-
skich, ktérych prezesi tez
biora udziat w takim spo-
tkaniu oraz od trzech
zwigzkéw zawodowych.
Ostatnia taka impreza od-
byta sie 30 listopada ubie-
gtego roku.

Czy Pana zdaniem
regularne oddawanie
krwi moze by¢ forma
kontroli pracownikéow
przez pracodawce,
a takze samokontroli?
Chodzi o to, ze dawcy

Fot. KHDK PCK MZA/TW

Fot. 1. Medale ,Honorowy Dawca Krwi — Zastuzony dla Zdrowia Narodu”.

krwi sa badani, czy nie sq pod wptywem sub- tym chodzi gtéwnie o kierowcéw i motorni-
stancji psychoaktywnych, w szczegoélnosci al- czych.
koholu lub srodkéw odurzajacych. W pytaniu Regularne oddawanie krwi moze mieé znaczenie

prewencyjne w takim sensie, ze krew takiej osoby
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przyczyni¢ sie do urato-
wania zdrowia, a nawet

\ DOWOD UZNANIA
ZA NAJPIEKNIEJSZY DAR zycia krwiodawcy.

MWTARNY-BmﬂmE
DLUGOLETNIE ODDAW. Jakie s )
a formy aktyw
LEGI ZARZAD OKREGOWY e sa tort j
TYMACJA POLSKIEGO CZERWONEGO KRZYZA T‘OSCI. klub-ow w zaf
nadaje jezdniach i poza ni-

Paru Pam

05.10.1999r.

————

Fot. 2-3. Legitymacja ,Zastuzony Honorowy Dawca Krwi” — stopien I.

jest badana co dwa miesigce. Jest to zatem jakas
forma dbania o wtasne zdrowie. Oddaje krew - to
znaczy, ze musze zachowac¢ forme. Oddaje krew -
nie pije. Oddaje krew - nie zazywam narkotykoéw.
Ma to mniejsze znaczenie w przypadku sporadycz-
nego wypicia alkoholu, ale wieksze, jezeli chodzi
o substancje psychotropowe, ktére pozostawiajg na
dtuzej slady w organizmie. Inng wazng kwestig jest
to, ze regularne oddawanie krwi moze by¢ formg
regularnego badania sie. Wyniki morfologii mdwig
nam np. w jakim stanie jest nasza watroba, poma-
gaja wykry¢ inne schorzenia organizmu. To moze
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mi?

Niegdy$ w kazdej zajezd-
ni dziatat osobny klub.
Teraz w kazdej zajezdni
jest opiekun. Obecnie
w Tramwajach Warszaw-
skich jest czterech opie-
kunéw, a w MZA szesciu.
Mamy swdéj sztandar
skfady pocztu
sztandarowego. Jak
wspomniatem wczesniej,
raz w roku w listopadzie,
w sobotnie przedpotu-
dnie, organizujemy im-

i dwa

preze dla naszych wyréz-
niajacych sie klubowi-
czow.

Jezeli chodzi o akcje
spoteczne, to kiedys$
prowadzilismy ich
znacznie wiecej. Takie
byto po prostu zapotrze-
bowanie. Uczestniczyli-
smy np. w akcji
~Motocyklisci dzieciom”.
Jedno z takich wydarzen
zorganizowano w dniu
10 kwietnia 2010 r. Pa-
mietam jak dzi$ ten
dzien, nie zapomne tych
kolejek do punktu pobran. Wtedy takie mndstwo
0s6b oddato krew...

Z ostatnich wydarzen... wymienie uczestnictwo
Klubu Honorowych Dawcéw Krwi jesienig 2018 r.
w Dniach Transportu Publicznego, ktére odbyty sie
w zajezdni autobusowej przy ulicy Ostrobramskiej.
Krew wtedy - tgcznie ponad 14 litréw - oddato 32
naszych cztonkow.

Jezeli chodzi o cztonkéw, to w 2019 r. do
3 kwartatu oddano tacznie 118 litrow.

Z takich bardziej przyziemnych dziatan, jakimi zaj-
mowalismy w latach 80. czy 90., moge wymieni¢ np.
dystrybucje $rodkéw higienicznych, ktoérych zwykle
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w tamtych czasach brakowato. OpiekowaliSmy sie tak-
ze i wcigz opiekujemy sie powstancami warszawskimi,
z ktérych dzisiaj zyjq juz tylko dwie panie. Niegdys
organizowaliSmy réwniez zbidrki materialne dla eme-
rytow, ktérzy popadli w biede. Obecnie nie ma juz ta-
kiego zapotrzebowania, a zatem tego typu dziatalnos¢
jest juz mocno ograniczona.

ztote Krzyze Zastugi, jeden brgazowy i jeden oficer-
ski.

Honorowym krwiodawcom przystuguje takze me-
dal ,Honorowy Dawca Krwi - Zastuzony dla Zdrowia
Narodu” - nadawany przez Ministra Zdrowia. Moze
go otrzymacd kazdy, kto oddata okreslong ilos¢ krwi.
Kiedy$ wymagano oddania 30 litréw oraz wykazania

sie dziatalnoscia w zakresie
krwiodawstwa. Obecnie jedynym

W DOWOD UZNANIA

ZA NAJPIEKNIEJSZY DAR warunkiem jest oddanie tacznie
HUMANITARNY - BEZINTERESOWNE 20 litrow krwi.
ODDAWANIE KRWI Istnieja réwniez Odznaki Honoro-
LEG'TYMACJA POLSKI CZERWONY KRZYZ we PCK: od IV do | stopnia - po-
WYDAJE miedzy jednym odznaczeniem
Panu/Pani a drugim musi uptyna¢ 7 lat dzia-
talnosci w PCK. Obecnie Odznake
I stopnia majq z naszych klubowi-
NR PESEL czéw tylko dwie osoby, a jedna
NR e ODZNAKE otrzyma ja jeszcze w tym roku.
.ZASLUiONYHONOROWYDAWCAKRWI Przyznawane sg rowniez odznaki
1l STOPNIA" ~Zastuzonego Honorowego Dawcy
DNIA ........ Krwi”. Istniejg trzy stopnie takiej
odznaki: Aby zdoby¢ odznake III
PREZES

Fot. 4-5. Nowy wzér legitymaciji ,Zastuzony Honorowy Dawca Krwi” — stopien Il1.

Zrédfo: https://krwiodawcy.org/odznaki/odznaki-zhdk

Jakie odznaczenia sa przyznawane krwio-
dawcom?

Poczawszy od najwazniejszego, wymienie odzna-
czenia panstwowe wreczane przez ministra prezy-
denckiego. Jest to krzyz zastugi: braqzowy, srebrny,
ztoty, oficerski. W tym roku zostaty przyznane dwa
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stopnia - kobiety musza oddac¢
5 litréw krwi, mezczyzni - 6, Il
stopnia - kobiety 10 litréw, mez-
czyzni 12 litrow, I stopnia - ko-
biety 15 litrow, mezczyzni - 18
litréw. Odznake, o ktérej mowa,
wraz z legitymacjq ,Zastuzonego
Honorowego Dawcy Krwi”, wydaje
Polski Czerwony Krzyz, na pod-
stawie danych przekazanych
przez jednostke organizacyjng
publicznej stuzby krwi, w ktorej
dawca krwi oddat krew.

Krwiodawstwo opiera sie na
zasadzie dobrowolnego i bez-
ptatnego oddawania
Jednakze, ze wzgledu na po-
sSwiecenie oso6b, ktore oddaja
w ten sposob jakas czastke
siebie, moga oni liczy¢é na
pewne przywileje. Na jakie?

Otrzymanie odznaki ,Zastuzony Honorowy Dawca
Krwi” wigze sie z okreslonymi przywilejami dla oséb
odznaczonych, takimi jak:

2 znizki na niektére leki, na podstawie recepty
lekarza

krwi.

wystawionej przez ubezpieczenia

zdrowotnego;
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Fot. KHDK PCK MZAITW

Fot. 5. Kluby KHDK, zrzeszajgce osoby oddajgce krew regularnie, organizujg takze akcje oddawania krwi w mobilnych punktach

przy okazji imprez spotecznych.

2 mozliwos¢ skorzystania poza kolejnoscig
z ambulatoryjnych s$wiadczen zdrowotnych
w placéwkach ZOZ-6w; chodzi tu np. o przy-
spieszenie badan, ktdére musza byc¢ zrealizo-
wane w ciggu 7 dni;

2 szybszy dostep réwniez w przypadku ubiega-
nia sie o sanatorium;

2 mozliwo$¢ uzyskania znizek w komunikacji
miejskiej, chociaz w réznych miastach istniejg
réozne przepisy;

2 znizki i ulgi w schroniskach, hotelach, skle-
pach i punktach ustugowych zrzeszonych wo-
két inicjatywy ,Dawcom w Darze”.

Nadmienie jeszcze, iz w kazdym osrodku zdrowia
jest obecnie wywieszona informacja zawierajaca
liste grup spotecznych majacych pierwszenstwo w
kolejce. Chciatbym podkresli¢, bo jesteSmy z tego
bardzo dumni, ze honorowi dawcy krwi zostali
umieszczeni na niej na pierwszym miejscu.

A co Pan sadzi o ptaceniu za krew?

W latach 60. jeszcze sie za krew ptacito. Jednakze
uwazam, ze honorowe, czyli nieodptatne oddawanie
krwi zwieksza jej bezpieczenstwo. Ponadto honorowe
krwiodawstwo to pewna idea - to honor... =

Jerzy Pustelnik jest od 2002 r. Prezesem Klubu Honoro-
wych Dawcéw Krwi PCK przy Miejskich Zaktadach Auto-
busowych i Tramwajach Warszawskich. W Polskim Czer-
wonym Krzyzu dziata od 1974 roku. W latach 1968-2003
oddat 54 litréow petnej krwi. Zostat odznaczony Brazo-
wym, Srebrnym i Ztotym Krzyzem Zastugi, posiada od-

znake Zastuzonego Honorowego Dawcy Krwi III , II , I
stopnia, medal ,Honorowy Dawca Krwi — Zastuzony dla
Zdrowia Narodu”, odznake , Krysztatowe Serce” oraz Ho-
norowq Odznake Polskiego Czerwonego Krzyza 1V, III, II
i I stopnia. Ma réwniez przyznany przez Prezydenta RP
Oficerski Krzyz Zastugi.
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e
=*PROFIILAKTYKA UZALEZNIEN - ROLA HONOROWE-

GO KRWIODAWSTWA WSROD PRACOWNIKOW KO-

MUNIKACJI MIEJSKIEJ

-
Rozmowa z Grzegorzem Hryszko, Prezéesem Klubu Honorowych Dawcow Krwi PCK przy Komunalnym

Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym Sp. z 0.0. w Bialtymstoku

~BKM”: Czy regularne oddawanie krwi, co
najczesciej wiaze sie z przynaleznoscia do klu-
bow honorowego krwiodawstwa, moze by¢
prewencyjnym sposobem na kontrole trzeZwo-
éci pod wzgledem substancji psychoaktyw-
nych?

Grzegorz Hryszko: Krew oddaje sie co 2-3 mie-
sigce, a zatem nie sadze, zeby to byt skuteczny
sposéb na prewencyjng kontrole stanu trzezwosci.
Na podstawie moich obserwacji, jako honorowego
dawcy krwi, moge jednak stwierdzi¢, ze ludzie od-
dajacy krew przejawiajg wiecej empatii do drugiego
cztowieka. Cztowiek, ktory oddaje czastke siebie
obcej osobie, staje sie bardziej odpowiedzialny za
innych. Dawca krwi musi mie¢ s$wiadomos¢, ze po-
moc innej osobie moze tylko wtedy, jezeli sam be-
dzie zdrowy.
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Czy juz w badaniach wstepnych probki
krwi, ktére sa wykonywane przed poborem
krwi, moze zostaé¢ ujawnione, czy krew danej
osoby zawiera slady obecnosci takiej substan-
cji?

Krwiodawca przed oddaniem krwi musi przejsé¢
kwalifikacje dokonywang przez lekarza w punkcie
poboru krwi. Lekarz kwalifikujac dawce sprawdza
wypetniong przez niego ankiete, wyniki badan labo-
ratoryjnych probki krwi oraz przeprowadza wywiad
medyczny. Juz sama ocena wygladu i zachowania
takiej osoby moze wskazaé, czy potencjalny krwio-
dawca jest pod wptywem alkoholu lub $rodkéw odu-
rzajacych. Osoba, u ktérej lekarz stwierdzi zte wyni-

Cztowiek, ktory oddaje czastke siebie obcej osobie,

staje sie bardziej odpowiedzialny za innych.
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KLUB HONOROWEGO DAWCY KRWI PRZY KPK W BIALYM-
STOKU

Klub Honorowych Dawcow Krwi istnieje przy KPK od 1997 r. Obecnie
liczy 25 cztonkdw.

KPK od lat czynnie wspiera polskie krwiodawstwo, miedzy innymi reali-
zujac wspodlnie z PCK projekt pt. Autobus Zdrowia, majacy na celu krze-

wienie honorowego krwiodawstwa oraz zasad udzielania pierwszej po-
mocy. Miedzy innymi za ten projekt KPK Biatystok otrzymato w 2009 r.
Odznake Honorowg PCK IV stopnia.

Cztonkowie klubu poprzez swoja ofiarnos¢ wielokrotnie niesli pomoc,
oddajac krew ludziom potrzebujgcym. Honorowi dawcy krwi wielokrot-
nie oddawali krew dzieciom przebywajacym na leczeniu w Centrum
Zdrowia Dziecka w Warszawie-Miedzylesiu. Krwiodawcy z tego klubu

przez KPK Biatystok w porozu-
mieniu z Regionalnym Centrum
Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa
w Biatymstoku jest podstawiany
mobilny krwiobus. Réwniez ze
srodkow pienieznych otrzymy-
wanych z funduszu socjalnego
KPK Biatystok zakupujemy dla
cztonkow klubu karnety wej-
$ciowe na obiekty sportowe,
takie jak baseny i lodowisko.
Cztonkowie klubu HDK uczestni-
czyli tez w zbidrkach stodyczy
i ksigzek dla dzieci z Domu
Dziecka.

oddawali tez krew ofiarom wypadku spod Jezewa.

ki krwi lub jej zachowanie bedzie wskazywato na
zazycie srodkow odurzajacych, nie zostanie zakwali-
fikowana do oddania krwi.

Jak popularne sa kluby HDK u przewoZzZni-
kéw komunikacji miejskiej w Biatymstoku?
Jakie sa formy aktywnosci takich klubow?
Skad osoby przychodzace do pracy, szczegol-
nie chodzi tu o kierowcéw komunikacji miej-
skiej, moga sie dowiedzieé¢ o ich dziatalnosci
oraz o samej inicjatywie regularnego oddawa-
nia krwi?

Kluby Honorowych Dawcow Krwi sg powotane do
propagowania i popularyzowania idei bezinteresow-
nego oddawania krwi. Korzystajac z przychylnosci
Zarzadu Spéiki, przy ktorej klub dziata, organizowa-
lismy akcje oddawania krwi w mobilnym punkcie
poboru krwi. Podczas dni otwartych organizowanych

Jak duze jest zainteresowa-
nie os6b mtodych oddawaniem krwi i ewentu-
alnie cztonkostwem w Klubie Honorowych
Dawcow Krwi?

Z przykros$cia musze stwierdzié¢, iz popularnosé
tego rodzaju klubéw w Biatymstoku spada. Jednak-
Zze nie mozna powiedzie¢, ze pracownicy spotek ko-
munikacyjnych nie oddaja krwi. Jest spora liczba
honorowych dawcéw krwi regularnie oddajacych
krew, niebedacych zrzeszonymi w klubach lub zrze-
szeniach.

Znaczna czes$¢ dawcow krwi zaczyna swojg przy-
gode z honorowym krwiodawstwem po pierwszym
spontanicznym oddaniu krwi.

Najlepszq forma propagowania oddawania krwi
i dziatalnosci klubu jest organizacja akcji oddawa-
nia krwi przy okazji imprez zaktadowych lub maso-
wych. Na takich imprezach jest
mozliwos¢ indywidualnej roz-
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Grzegorz Hryszko jest od 2015 r. Preze-
sem Klub Honorowego Dawcy Krwi PCK
przy KPK w Biatymstoku. Jako krwiodaw-
ca oddat 73 litry krwi. Za oddang krew
oraz dziatalnos¢ w strukturach Krwiodaw-
stwa Polskiego Czerwonego Krzyza otrzy-

mat liczne odznaczenia: Zastuzony Hono-
rowy Dawca Krwi | stopnia, Honorowy
Dawca Krwi Zastuzony Dla Zdrowia Naro-
du, Medal 60-lecia Honorowego Krwio-
dawstwa Polskiego Czerwonego Krzyza,

Brazowy Krzyz Zastugi
Krzyz Zastugi.

oraz Srebrny

Profilaktyka alkoholowa i narkotykowa

mowy | poproszenia o oddanie
krwi. Na wyjasnienie potencjal-
nemu dawcy, jakie jest zapo-
trzebowanie na krew i ile dobra
to przynosi. Osoba widzaca ta-
ka aktywnos¢ w gronie znajo-
mych lub rodziny, czuje sie
bezpieczniej i szybciej zrozu-
mie, na czym to polega. Znacz-
na czes$¢ dawcow krwi zaczyna
swojq przygode z honorowym
krwiodawstwem wtasnie po
pierwszym spontanicznym od-
daniu krwi. =
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»KIEROWCA NA WSPOMAGANIU” — NIE OSADZA]-
MY, ALE POKAZUJMY DOBRE PRZYKLADY

O niewlasciwym postrzeganiu kierowcy komunikacji miejskiej mowi w rozmowie z redakcjq ,, BKM” Jacek

Sikora, Prezes Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z o.0. w Kutnie

~BKM”: Duzo mowi sie ostatnio o dwodch
wypadkach z udziatem kierowcow warszaw-
skich autobusow. Obaj kierowcy byli pod
wpltywem substancji psychotropowych. Czy
mogtby Pan odnies¢ sie do tych wydarzen?

Jacek Sikora: Nie naleze do oséb wymierzaja-
cych w Polsce sprawiedliwo$é, i nie chciatbym, nie
znajac wszystkich faktéw, poddawac ocenie te kon-
kretne sytuacje. Jedyne, co moge powiedzie¢, za-
nim zapadnie wyrok, to odnie$¢ sie do znanych mi
doniesien medialnych i stwierdzi¢, ze takie wypadki
nie powinny mie¢ miejsca. W zaden sposdéb nie
usprawiedliwiam zachowania kierowcow, zostawmy
jednak wymierzenie kary odpowiednim organom -
niech sprawiedliwosci stanie sie zadosc¢.

38 |

Profilaktyka alkoholowa i narkotykowa

Po sprawie pojawita sie w Internecie na-
gonka na kierowcow. Jak Pan to skomentuje?

Po obu wypadkach, z ktérych pierwszy, jak wie-
my, byt bardzo tragiczny w skutkach, w Internecie
i ogolnie w mediach pojawito sie wiele komentarzy.
Trudno sie temu dziwi¢, jednakze nie mozemy dac
zgody na uogdlnienia, ktére nigdy nie powinny sie
pojawi¢, a przez ktére cierpig niczemu niewinne
osoby. ,Kierowca warszawskiego autobusu”
w oczach twoércow internetowych memoéw to ,¢pun”,
to ,gos¢ po kresce”, to ,kierowca na wspomaganiu”.
Prosze, nie mierzmy wszystkich jedng miara.

Ale czy od kierowcéow autobusow, ktorzy
odpowiadaja za zdrowie i Zycie pasazerow, nie
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powinnismy jednak wymagaé wiecej?
W pierwszym wypadku zginat cztowiek. Wiele
0so6b zostato ciezko rannych.

Jak najbardziej. Jednak powtdrze: w kazdej pro-
fesji moze znalez¢ sie kto$ nieodpowiedzialny. Jed-
nak nie mozemy generalizowac.

A zatem ma Pan inny obraz kierowcy auto-
busu niz ten aktualnie przedstawiany w me-
diach...

Oczywiscie. Zamierzam odczarowac¢ ,kierowcow
autobuséw”, mowigc o tym, jak dobrzy ludzie znaj-
duja sie w tym gronie. W Spoétce, ktdrg zarzadzam,
jest osoba, ktora oddata w swoim zyciu juz 45 litréw
krwilll Przeciez to najcenniejszy dar - bo dar zycia.
Czy potrafimy sobie wyobrazi¢ te ilo$¢? ,Kierowca
autobusu ofiarowuje bezcenny dar” - czyz nie taki
nagtowek powinien pojawi¢ sie w mediach, nie tylko
lokalnych? Czy taka postawa nie jest godna uwagi?
Kolejny z bohateréw co roku mobilizuje swoja rodzi-
ne i znajomych, zeby wspomodc potrzebujacych
w akcji ,Szlachetna Paczka”. Nikt go wtedy nie pyta,
jaki na co dzien wykonuje zawdd. Pracuje, po czym
wraca do domu i zabiera sie do szukania pralek, lo-
dowek, itd., ktére powedruja do potrzebujacych. Ko-
lejni bohaterowie - osoby dziatajace w Stowarzysze-
niu Kutnowskich Motocyklistow, organizujagce Moto
Mikotaja, Dzien Dziecka ..., a w ostatnim czasie
... Duze znaczenie
majg rowniez nawet tak, wydawatoby sie, prozaiczne
czynnosci, jak zbieranie nakretek i wymiana ich na

,zatatwiajqce” przytbice, maseczki

jeszcze cenniejsze dary, jak plac zabaw dla dzieci.
Czy to mato? To dorzuce jeszcze informacje o kilkor-
gu kierowcach, ktérzy odwiedzajq Kutnowskie Hospi-
cjum i wspomagajq jego dziatalnos$¢. Oczywiscie, ta
lista jeszcze tak szybko sie nie konczy! Jako wielolet-
ni dyrygent WOSP w moim miescie nigdy nie musia-
tem szczegdlnie namawiaé pracownikéw do wsparcia
tej akcji, takze przy organizacji koncertow w koscio-
tach czy warsztatéw. Dusza nie ma nazwiska, cha-
rakter nie ma zawodu. A ta oddana w Kutnie krew

W Spoice, ktora zarzadzam, jest osoba,
ktora oddata w swoim zyciu juz 45 litrow
krwi!l!l (...) Czy potrafimy sobie wyobrazic

te ilos¢? ,Kierowca autobusu ofiarowuje
bezcenny dar” - czyz nie taki nagtowek po-
winien pojawi¢ sie w mediach, nie tylko
lokalnych?
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Kolejni bohaterowie to kierowcy dziatajacy
w Stowarzyszeniu Kutnowskich Motocykli-

stéw, organizujacy Moto Mikotaja, Dzien
Dziecka ..., a w ostatnim czasie ,,zatatwiajacy”
przytbice czy maseczki.

Dorzuce jeszcze informacje o kilkorgu kie-
rowcach, ktérzy odwiedzaja Kutnowskie Ho-

spicjum i wspomagaja jego dziatalnosc¢.

moze teraz ptyna¢ w Warszawie, w Gdyni czy Ino-
wroctawiu.

Czy uwaza Pan, ze mozna byto uniknac tej
tragedii?

,Gdyby babcia miata wasy, to by byta dziadkiem”
- nikt z nas nie jest w stanie stwierdzi¢, co by byto
gdyby. Oczywiscie, istnieje szereg narzedzi do we-
ryfikowania gotowosci do pracy kierowcy. Pewnego
dnia zgtosit sie do mnie kierowca, ktéry w jednym
z przedsiebiorstw pracowat cztery lata bez umowy.
Byta ona wprawdzie podpisana, ale nieopatrzona
datg spoczywata w biurku wiasciciela firmy. Ten
kierowca pracuje teraz w naszej spotce, a umowe
ma w domu. Ostatnio przyszedt na rozmowe poten-
cjalny kandydat do pracy pochodzacy z parnstwa
nalezgcego do bytego Bloku Wschodniego i poinfor-
mowat mnie, ze chciatby dorobi¢ w naszej Spotce,
bo pracuje jako kierowca 12 godzin dziennie,
a jeszcze ma duzo sit...

Czy mogtby Pan pokusi¢ sie o podsumowa-
nie naszej rozmowy? Jacy sq kierowcy pracu-
jacy w MZK Kutno?

Ukazujac bohaterdw, ktérzy otrzymuja wynagro-
dzenie miesieczne ponizej $redniej krajowej i ich
ogromng odpowiedzialnos$¢ za zycie ludzkie, za mo-
jego sasiada, babcie, czy corke, za ktérych potrafig
oddac¢ serce, naszta mnie taka mysl: ,Ci bohatero-
wie sg wokodt nas”.

Dawno, dawno temu szare dni mijaty sie
z szarymi nocami, nie byto Internetu, telefonéw ko-
moérkowych - nawet tych stacjonarnych nie byto
zbyt wiele, ale ... byta w ludziach pasja. Moi boha-
terowie wcigz te pasje majq, angazujac sie w zycie
miasta. Pomysimy, co my mozemy dac¢? Niezaleznie
od tego, czy mieszkamy i pracujemy w Kutnie,
w Gdyni czy w Warszawie. &
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s STANDARDYZACJA OBIEKTOW INFRASTRUKTURY
KOMUNIKACII MIEJSKIEJ W POZNANIU

Janusz Szawlowski — MPK Poznan Sp. z o.0.

Ponizszy artykut zostat oparty na wystgpieniu autora podczas Komisji Ruchu i Systemow Elektronicznych IGKM,
ktdra odbyta sie 3 wrzesnia 2019 r. w Poznaniu. Tematem wiodacym tego wydarzenia byty procedury i rozwigza-
nia techniczne zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa prowadzacym pojazdy komunikacji miejskiej. Byta to
okazja do przedstawienia trzech programdw standaryzacji obiektdw infrastruktury komunikacji miejskiej w stolicy
Wielkopolski, ktérych realizacja juz zostata rozpoczeta przez MPK Poznan Sp. z 0.0. Chodzi mianowicie o:

o Standaryzacje Punktow Nadzoru Ruchu,
2 Standaryzacje Informacji Pasazerskiej,

2 Wymiane Wiat Przystankowych - program Urzedu Miasta w Poznaniu realizowany przez Miedzynarodo-
we Targi Poznaniskie, przy wspoétudziale ZTM Poznan oraz MPK Poznan Sp. z o.o.

Punkty Nadzoru Ruchu (PNR)

Poniewaz obiekty, o ktérych w tej czesci artykutu
bedzie mowa, sg okreslane réznorodnie, w zaleznosci
od miasta czy regionu, wyjasniam ponizej, co w Po-
znaniu rozumiemy przez PNR. Sa to obiekty rozloko-
wane na terenie miasta na tzw. petlach korncowych,
w tych lokalizacjach, w ktérych zbiegajq sie koncéwki
kilku lub kilkunastu linii autobusowych i/lub tramwajo-
wych, w ktérych zapewniamy zaplecze socjalne oraz
sanitarne w celu zagwarantowania mozliwosci realiza-
cji przerw $niadaniowych, jak réwniez ustawowych
przerw odpoczynkowych dla kierujacych autobusami
oraz tramwajami.

Nadzorowane Punkty Nadzoru Ruchu spetniajg row-
niez jeszcze jedng, bardzo istotng funkcje. Na dwor-
cach oraz na petlach koncowych, skupiajacych prze-
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biegi wielu linii tramwajowych i autobusowych, prace
motorniczych kierowcéw nadzoruje Dyzurny Ruchu,
ktory dba i odpowiada za punktualno$¢ wyjazdowgq
tramwajow i autobusoéw z ich przystankéw poczatko-
wych. Obecnos$¢ dyzurnego ruchu, zwiaszcza w trakcji
tramwajowej, wynika przede wszystkim z uktadu toro-
wego na petlach koncowych, ktéra w przypadku kon-
gestii w ruchu miejskim nie zapewniataby wtasciwej
kolejnosci wyjazdu tramwajow do obstugi przypisa-
nych im linii. Obecno$¢ dyzurnego ruchu w tych obiek-
tach jest réwniez bardzo istotna dla mozliwosci wypet-
nienia ciqgzacego na nas obowigzku zapewnienia pro-
wadzacym pojazdy, i to we witasciwym czasie, przerw
$niadaniowych oraz odpoczynkowych wynikajacych
z ustawy o czasie pracy kierowcy.

Wiekszo$¢ Punktow Nadzoru Ruchu w sieci ko-
munikacyjnej MPK Poznan Sp. z 0.0., (z wyjatkiem
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duzych dworcéw) to obiekty wybudo-
wane na poczatku lat 70. ubiegtego
wieku. Budynki te powstawaty w tech-
nologii i z uzyciem materiatéw dostep-
nych w okresie ich budowy. Uwzgled-
niajac stan techniczny tych obiektow
oraz ewentualne koszty ich moderni-
zacji, po prawie 50 latach intensywnej
eksploatacji, przyjeliSmy program
stopniowej wymiany tych obiektow na
nowe, ktore bedg odpowiadaty obec-
nym standardom.

Co wiecej, ta decyzja realizujemy
rowniez jeszcze jeden bardzo istotny
element polityki przedsiebiorstwa. Na
mocno konkurencyjnym rynku pracy,
mozliwos¢ zapewnienia pracownikowi
odpowiednich warunkéw socjalnych
oraz sanitarnych jest waznym czynni-
kiem, ktorym mozemy zacheci¢ ewen-
tualnych, przysztych kandydatéw do
pracy na stanowiskach kierowcy czy
tez motorniczego. Bo przeciez dla pro-
wadzacych pojazdy komunikacji miej-
skiej dobre warunki pracy to nie tylko
nowoczesny tabor, ktéry juz dzisiaj
zapewniamy, ale rdéwniez standardy
infrastruktury przeznaczonej w celu
realizacji ich potrzeb.

ZatozyliSmy réwniez, ze w nowych
Punktach Nadzoru Ruchu, w kilku lo-
kalizacjach, zostang uruchomione sta-
nowiska d/s sprzedazy biletow. Bedaq
to tzw. Punkty Obstugi Klienta (POK),
dotychczas zlokalizowane w odrebnych
budynkach, w bliskiej odlegtosci w sto-
sunku do Punktow Nadzoru Ruchu, ale
jednak poza nimi.

Uwzgledniajac powyzej przytoczone
argumenty, w pierwszej kolejnosci przy-
gotowaliSmy wymagania funkcjonalne,
jakie powinny spetnia¢ przyszie PNR-y

Rys. 1. Wizualizacja koncepcji architektonicznej najwiekszego budynku PNR
MPK Poznan — obiekt otwarty...
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Rys. 3. Uktad pomieszczen w najwiekszym budynku PNR.

i udzieliliSmy zlecenia na opracowanie dla nich kon- 2. Pomieszczenie dyzurnego ruchu.
cepcji architektonicznej. I tak powstat projekt - wizja 3. Punkt socjalny oraz sanitarny dla kierowcéw i mo-
architektoniczna trzech rodzajow takich obiektéw, torniczych.

w zaleznosci od realizowanych przez nie funkcji, ale

w jednej i tej samej koncepcji ogdlnej:
Budynek typu L:

Budynek typu M:
Budynek mniejszy w stosunku do budynku typu

Budynek najwiekszy, zapewniajacy obstuge w na- .,L”, bez Punktu Obstugi Klienta, spetniajacy nastepu-

stepujacych poziomach:
1. Punkt Obstugi Klienta (POK).
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jace funkcje:
1. Pomieszczenie dyzurnego ruchu.
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2. Punkt socjalny oraz sanitarny dla kierowcéw i mo-
torniczych.

Rys. 4. Wizualizacja koncepcji architektonicznej $redniego
budynku PNR — obiekt otwarty...

Rys. 5. ... i obiekt zamkniety.

Rys. 6. Uktad pomieszczen w srednim budynku PNR.

Budynek typu S:

Budynek najmniejszy w stosunku do budynkdw
typu ,L” oraz ,M”, bez Punktu Obstugi Klienta oraz
pomieszczenia dyzurnego ruchu, spetniajacy funkcje
punktu socjalnego oraz sanitarnego dla kierowcéw
i motorniczych.

Ktéry z tych trzech projektéw zostanie zrealizowa-
ny na terenie miasta w ramach dalszych inwestycji,
wynika¢ bedzie z funkcji, jaka dany PNR ma spetniac
w okreslonym miejscu. Przygotowane projekty beda
jedynie adaptowane do wskazanej lokalizacji.
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Rys. 7. Wizualizacja koncepcji architektonicznej najmniejsze-
go budynku PNR.

Rys. 8. Uktad pomieszczen w najmniejszym budynku PNR.

PNR na petli ,,Debiec”

Od dnia prezentacji tych projektéw na Komisji Ru-
chu IGKM uptyneto juz 10 miesiecy, w trakcie ktérych
intensywnie pracowalismy, tak aby nasze plany weszty
w faze realizacji. Niewatpliwym udzialowcem, mocno
nas wspierajagcym w tym, aby plany weszly w etap
realizacji, byt i jest Zarzad Transportu Miejskiego
w Poznaniu.

I tak dzieki naszym wspdlnym dziataniom z dniem
31 marca br. na petli ,Debiec” uruchomilismy juz
pierwszy nowy Punkt Nadzoru Ruchu (budynek typu
L ). Dodatkowo, zgodnie z przyjetym projektem, przy
nowo powstatym Punkcie Nadzoru Ruchu zostat usta-
wiony ,totem” z informacjq pasazerska.
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Rys. 9. Wizualizacja panelu, tzw. totemu z informacjami dla

pasazeréw na petli ,Debiec” w Poznaniu.
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Fot. 1. Realizacja totemu przy PNR ,Debiec”.

Niemal réwnoczesnie, z dniem 22 marca br.,
przekazaliSmy wykonawcy plac budowy dla drugiej
lokalizacji - petla ,Ogrody” (budynek typu L).
Zgodnie z umowg zawartg z wykonawcg obiekt ten
ma by¢ oddany do uzytku do dnia 30 wrzesnia br.
W ramach tej inwestycji przewidziany jest réwniez
montaz totemu informacji pasazerskiej. Opracowa-
ny i wdrozony projekt totemu bedzie standaryzowac

BKM nr 157

Infrastruktura transportu miejskiego

Fot. 3. Nowy PNR ,Debiec” z perspektywy petli tramwajowe;.

Fot. 4. Stanowisko pracy Dyzurnego Ruchu w nowym PNR
,Debiec”.

informacje miejskaq w przestrzeni publicznej przy
kolejnych inwestycjach.

Zapadta juz takze decyzja o budowie dwdch na-
stepnych Punktdw Nadzoru Ruchu - na petli ,Wilczak”
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oraz na petli koncowej nowo budowanej trasy tramwa-
jowej ,Naramowice”.

Standaryzacja stupka przystankowego

Utrapieniem niemal wszystkich operatoréw jest udo-
stepnianie rozktadow jazdy na tzw. stupkach przystan-
kowych. Najczesciej publikujemy rozktady jazdy nakle-
jajac je na podktadzie — formatce z blach. Tak przygoto-
wany rozktad jazdy, wczesniej zabezpieczony przed ne-
gatywnymi dziataniami czynnikoéw atmosferycznych, jest
nastepnie przykrecany do stupka przystankowego.

Przy kazdej jednak zmianie rozktadu jazdy musi on
by¢ zdjety (odkrecony) ze stupka, a podktad, na ktérym
rozktad zostat naklejony, musi by¢ oczyszczony, tak aby
stuzyt do ponownego naklejenia - juz aktualnego - roz-
ktadu jazdy. Technologia ta, rodem z lat 50. ubiegtego
wieku, dziwnym trafem dotrwata do dnia dzisiejszego.
Jej ucigzliwos$¢ jest tym wieksza, im czesciej musimy
wymieniac rozktad jazdy w przypadkach jego uszkodze-
nia, np. w wyniku zwyktego wandalizmu, jak rowniez
w przypadku zmian rozktadu jazdy. W Poznaniu czesto
doswiadczamy zmian organizacji ruchu i z tego wzgledu
zmiany rozktadu jazdy sg dosy¢ czeste.

Z drugiej strony mamy pozytywne dos$wiadczenia
co do sposobu wymiany rozktadow jazdy w tych lokali-
zacjach, w ktorych ustawiona jest wiata przystankowa
wyposazona w gablote do ekspo- = =y |
zycji rozktadow jazdy, w ktorych , —
ich aktualizacja odbywa sie po- : '
przez wymiane papierowego roz-
kftadu i umieszczenie go w prze-
tego
~kopercie”, wykonanej z przezro-
czystego szkta akrylowego.
tych doswiad-
czen na stupek przystankowy wy-
daje sie by¢ prostym dziataniem.
Tylko ze jest jeden problem. Ga-
blota w wiacie przystankowej nie
jest w tak dalekim stopniu
~wWystawiona” na niekorzystne
dziatanie warunkéw atmosferycz-
nych jak gablota zawieszona na
stupku przystankowym. W tym przypadku dziatanie
wilgoci i pary wodnej przy zmianie temperatury ze-
wnetrznej moze uniemozliwi¢ odczytanie rozktadu jaz-
dy.

Dlatego tez zleciliSmy zewnetrznemu wykonawcy
przygotowanie dokumentacji dla gabloty, ktéra ma
by¢ odporna na dziatanie czynnikéw atmosferycznych.
Wykonawca dokumentacji zobowigzany byt réwniez do

znaczonej do celu

Przeniesienie
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Rys. 10. Wizualizacja koncepcji stupka przystankowego
z dwoma gablotami do ekspozycji rozktadow jazdy.

wykonania dwdch stupkdéw prototypowych, ktore przez
okres kilkunastu miesiecy byty testowane w dwdch
lokalizacjach na terenie miasta. ZatozyliSmy rowniez,
ze przy tej okazji zmienimy wizualizacje catego stupka
przystankowego. Z zatozenia, projekt miat przewidy-
wac, w zaleznosci od potrzeb, mozliwos¢ instalowania
na stupku jednej lub tez dwdch gablot.

Roznice pomiedzy dotychczasowym stupkiem przestan-
kowym a nowo przyjeta koncepcjq, obrazujg fot. 5i 6.

L

Fot. 5. Dotychczasowy stupek przystankowy.

Przetarg na zakup nowych stupkdw przystanko-
wych z gablotg lub z dwoma gablotami (liczba gablot
na stupku jest uzalezniona od liczby rozktadéw jazdy
koniecznych do wywieszenia w gablocie) zostat roz-
strzygniety, umowa na ich wykonanie podpisana, a ich
dostawa ma sie zakonczy¢ z dniem 30 lipca br. Po tym
terminie  przystgpimy do stopniowej wymiany
,starych” stupkéw na ,nowe”.
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Fot. 6. Nowa wersja stupka przystankowego.

Wymiana wiat przystankowych

Na dzien 31 grudnia 2018 r. w Poznaniu posadowio-
ne byty 1004 wiaty przystankowe. Z dniem 1 stycznia
2019 r. wszystkie wiaty na terenie miasta Poznania
przekazano w zarzad Miedzynarodowych Targéw Po-
znanskich Sp. z 0.0. Zgodnie z zawartym porozumie-
niem pomiedzy Zarzadem Miasta a Zarzagdem MTP, no-
wo powotany operator (MTP) zobowigzany zostat
w okresie 3 kolejnych lat, poczawszy od 2019 roku, do
wymiany 600 wiat. Zespdt roboczy, w sktadzie ktérego
pracowali przedstawiciele MPT Poznan Sp. z 0.0., ZTM
Poznan oraz MPK Poznan Sp. z 0.0., wypracowat wy-
tyczne dla przysztej wiaty, w/g ktérych zostata wykona-
na wiata prototypowa.

W roku 2019 wymianie miato podlega¢ 150 wiat.
Faktycznie, na dzien 31 grudnia 2019 r. posadowiono
na terenie miasta 159 wiat nowego typu. W roku 2020
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wymianie ma podlega¢ kolejne 250 wiat, a realizacja
tego zadania, pomimo ograniczen zwigzanych z pan-
demig koronawirusa, przebiega sprawnie. Obserwujac
sposéb procedowania w tym temacie mozna by¢ spo-
kojnym o to, ze przyjete zatazenia zostang zrealizowa-

Fot. 8. Wiata typu waskiego.

Zwracam uwage, ze we wszystkich prezentowa-
nych powyzej projektach:

2 Punkty Nadzoru Ruchu,

< stupek przystankowy,

2 wiata przystankowa,
wystepujg wspdlne, te same elementy, zapewniajace
w przestrzeni publicznej tad architektoniczny oraz ich
identyfikacje z komunikacjg publiczng. Tymi wspdiny-
mi elementami jest attyka w przypadku Punktu Nad-
zoru Ruchu oraz otok w przypadku wiaty przystanko-
wej. Ten wspdlny element zostat rowniez zrealizowany
w odniesieniu do stupka przystankowego. m
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BRAKE MATE - URZADZENIE UMOZLIWIAJACE
ZACHOWANIE DYSTANSU SPOLECZNEGO W HALI
NAPRAW TABORU AUTOBUSOWEGO

Bfazej Pilecki, SOSNOWSKI Sp. z 0.0. Sp. k.

Do zmiany tarcz hamulcowych w autobusie potrzeba dwdch pracownikow przebywajacych w tym samym mo-
mencie pod nadkolem autobusu i pozostajacych wobec siebie w bezposSrednim kontakcie. Zachowanie w takiej
sytuacji wymogow rezimu epidemiologicznego, zwtaszcza pamietajac o wysitku niezbednym do wspdlnego pod-
niesienia wazacych po 70 kg tarcz hamulcowych, to dzisiaj powazny problem.

Razem z nowa rzeczywistoscia epidemiologiczng
i zwigzanym z nig rygorem sanitarnym na pracodawcow
zostat natozony m.in. obowigzek zapewnienia dystansu
1,5m pomiedzy stanowiskami pracy. Rozporzadzenie

Fot. 1. Stét montazowy jest wyposazony w rozwigzania zwiek-
szajgce efektywnosc¢ pracy.

dotyczy zaréwno pracownikéw biurowych, jak i fizycz-
nych. W sytuacji, kiedy zachowanie dystansu z uwagi
na typ wykonywanej pracy jest niemozliwe, pracodaw-
ca zobowigzany jest zapewnic¢ srodki ochrony osobistej.

Stosowanie s$rodkéw ochrony typu przytbice czy
maseczki okazuje sie dla pracownikéw zbyt ucigzliwe
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i przestaja stosowaé sie do zalecen. Dodatkowo,
w sytuacji kiedy dwie osoby podejmujg wspolny wysi-
tek, podnoszac na niewielkiej przestrzeni ograniczonej
nadkolem pojazdu 70-kilogrmowgq tarcze, zalecane
srodki ochrony epidemiologicznej moga okazac sie
niewystarczajgce.

Rozwigzaniem problemu bezposredniego kontaktu
pracownikdw podczas serwisowania hamulcoéw jest Bra-
ke Mate, urzadzenie ktére umozliwia serwis hamulcéw
i zmiane tarcz w autobusach przez jednego pracownika.

Brake Mate pierwotnie powstat z mysla o poprawie
standardéw BHP. Jest to urzadzenie, ktdére eliminuje
ryzyko zwigzane z wystgpieniem urazow kregostupa
podczas serwisowania hamulcow oraz umozliwia wy-
miane tarcz hamulcowych przez jedng osobe. Podno-

Najwazniejsze korzysci:
Jeden pracownik do wymiany tarcz.
Wyeliminowanie ryzyka urazu kregostupa pod-
czas podnoszenia tarcz hamulcowych.

Czynnosci serwisowe wykonywane przy wypro-
stowanej pozycji pracownika.

Nizszy koszt serwisu hamulcow (mniejsza ilos¢
roboczogodzin).

Poprawa bezpieczenstwa i higieny pracy.
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szenie ciezkich elementéw wspomagane jest hydrau-
licznie, natomiast dedykowany stét montazowy pozwa-
la na wykonywanie wszystkich czynnosci serwisowych
przy wyprostowanej pozycji pracownika.

Brake Mate rozwigzuje problem urazow kregostupa
powstatych w wyniku podnoszenia ciezkich tarcz ha-
mulcowych oraz pracy w schylonej pozycji. Urzadzenie
to znajdujgce sie na wyposazeniu zajezdni pozwala
unikna¢ zagrozen zwigzanych z nieobecnoscig pracow-
nika przebywajacego na zwolnieniu, na skutek urazu
lub wystanego na kwarantanne.

Brake Mate pozwala na wykonanie serwisu hamul-

cow w autobusach przez jedna osobe, z zachowa-

niem wymogow rezimu epidemiologicznego.

Kolejna korzy$¢ wigze sie z obecng sytuacjg epide-
miologiczng i wymogami zapewnienia dystansu spo-
tecznego. Z Brake Mate serwis hamulcéw w autobu-
sach moze zosta¢ wykonany przez jedng osobe z za-
chowaniem wszystkich wymogdow rezimu epidemiolo-
gicznego.

Demontaz zacisku hamulcowego:

1. Do zaciskdw hamulcowych przytwierdzamy

uniwersalny uchwyt.

2. Podjezdzamy wdzkiem wyposazonym w me-

chanizm z wysuwanym sworzniem. Fot. 3. Wszystkie prace zwigzane z serwisem hamulcéw wy-
3. Sworzniem ,tapiemy” przytwierdzony do zaci- konywane sg przy wyprostowanych plecach.
skéw uchwyt.

4. Unosimy zacisk za pomocq
sitownika hydraulicznego
z noznym napedem.

5. Odjezdzamy ze zdemontowa-
nym zaciskiem.

Demontaz tarczy hamulcowej:
1. Wobzek urzadzenia wyposazo-
ny jest w specjalny uchwyt.

2. Uchwyt zaktadamy na tarcze
hamulcowg i dopasowujemy
mechanizm $ciagajacy.

3. Za pomocg recznego sitownika
hydraulicznego $ciggamy tar-

- - cze z piasty.

Q 4. Odjezdzamy wozkiem razem

| z $ciggnietq tarcza.

' 5. Tarcze podnosimy na wyso-
kos¢ robocza.

6. Podnoszenie wazacych do 75
kg tarcz jest wspomagane

[ T s hs

Fot. 2. Brake Mate sktada sie z dwoch mobilnych stotéw roboczych. pneumatycznie. m
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= TRAMWAJE | LEKKA KOLEJ NA SWIECIE:

PRZEGLAD STATYSTYCZNY UITP

g Stan: pazdziernik 2019 r.

S

-

Wstep

W dniu 31 grudnia 2018 r. sieci tramwajowe i lekkiej
kolei (dalej tgcznie jako LRT) istniaty w 389 mia-
stach na Swiecie. Niniejszy artykut opisuje rozwoj

'EUROPA
204 systemy

9 296 km

POLNOCNA
40 systemow
111 tras
1 596 km
770 min pasaz.

AMERYKA
POLUDNIOWA
8 systemow AFRYKA

10 tLas 1 system 37 tras
110 km 2 trasy 238 km

tych systemoéw w latach 2015-2018 oraz sytuacje
w 2018 r.

Niezwykly renesans

Od poczatku XXI wieku tramwaje i lekka kolei prze-
chodzg ponowny rozkwit: 108
miast uruchomito lub przywro-
EURAZJIA™> cito do uzytkowania przynajm-
83 systemy niej jedng trase. Jak pokazano

735 trasy
3 483 km na rys. 1, rozwdj sieci LRT ma

2 061 min pa. miejsce przede wszystkim
w Europie. Na Starym Konty-
nencie powstato 60 nowych
systemoéw, w ramach istnieja-
cych sieci otwierane sg nowe
trasy oraz wydluzane sg juz
istniejace. Drugie miejsce po
Europie zajmuje region Agzji
i Pacyfiku, w ktorym powstato
20 nowych systeméw oraz

o LR 34 km 415 min pas Ameryka Pétnocna - 16 no-

38 mln pa- saz.

saz.

*MENA = Bliski Wschod i Afryka Pin.
** EURAZJA = Federacja Rosyjska i WNP

48 | Statystyka miejskiego transportu szynowego

wych systemow.
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® 450 pasazeréw, z czego na
Europe przypada
a5 400
10,422 mld. Po raz
150 pierwszy  symboliczny
o prég 10 miliardow pa-
300 sazerOw przekroczono
* na Starym Kontynencie
250w 2016 r. Drugi region,
2 - w ktérym liczba pasa-
5 200 ., . .
zerbw  wyraza sie
o 50 W miliardach obejmuje
kraje wchodzace
® o w skifad Federacji Ro-
syjskiej i  Wspdlnoty
4 % Niepodlegtych  Panstw
(w podziale $wiata sto-
0 0 0 .
przed-1985  19B549 199094 199599  JOODO4 200500 200014 201519 sowanym dla  celow
dziatalnosci UITP jest
. Europa . Ameryka Pétnocna . Ameryka Potudniowa on nazywany Eurazjq).
. Eurazja . Region Azji i Pacyfiku . MENA & Afryka Na rysunku 4 pokazano
-&-Cumulative # systems ponadto dane liczbowe
odnoszace sie do tych
Rys. 1. Nowe systemy LRT otwierane w latach 1985-2019 (w podziale na okresy pigcioletnie). wszystkich  regiondw,
W latach 2014-2018 na catym globie oddano do \\‘\‘
eksploatacji 1153 km nowych tras LRT (patrz rys. 2). '~ \
Rok 2017 byt pod tym wzgledem przetomowy, ponie- 1% '\,\
waz po raz pierwszy nowe projekty LRT realizowane 120 )
w regionie Azji i Pacyfiku wyprzedzity europejskie pod 100 # Europa
wzgledem dtugoséci tras (patrz rys. 3). Oczekuje sie, % @ :egIOhAZJHPaCyfIkU
ze podobnie bedzie w kolejnych latach, poniewaz @ Curazia .
Chinach rozpoczeto sie masowe inwestowanie w te i ® Amenyka Poludniowa
w P & & 0 ® Ameryka Pdtnocna
systemy, a Europa planuje przeznaczenie znacznych @ VENA & Afryka
]

$rodkow na utrzymanie i modernizacje istniejacych.

Liczba pasazerow

W 2018 r. roczna liczba pasazerow przewiezionych
LRT na catym sSwiecie osiggneta poziom 14,651 mid

Region Azji
i Pacyfiku

Eurazja

Ameryka
Potudniowa

MENA

Ameryka
Pétnocna

4205 ® Afryka

(0]
@
@ Europa
@
®

Rys. 2. Nowa infrastruktura LRT (w km) oddana do uzytku
w latach 2014-2018.

2014 2015 2018 2007 2018

Rys. 3. Rozwdj infrastruktury LRT (w km).

Region Azji i Pacyfiku
Eurazja

Europa

Ameryka Potudniowa
Ameryka Potnocna
MENA

Afryka

o9 00 0 »

Rys. 4. Przewozy pasazerskie LRT w poszczegdlnych regio-
nach, 2018 r. (w min pasazerow).
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2015 2016

2017

24
2018

Rys. 5. Catkowita liczba pasazerow LRT na $wiecie w latach 2015-2018

(w mIn pasazeréw).

w ktorych liczba pasazeréw nie przekroczyta
progu 1 mld.

taczna liczba pasazeréw w latach 2015
-2018 wzrosta z poziomu 13,986 mld do
14,658 mld (patrz rys. 5), co odpowiada
wzrostowi o 4,8% (672 miliony pasaze-
row.)

Na rys. 6 widaé, ze we wszystkich re-
gionach $wiata, z wyjatkiem krajéw Fede-
racji Rosyjskiej oraz WNP, miat miejsce
wzrost popytu: o 30% w krajach Bliskiego
Wschodu oraz Afryki Potnocnej (+ 95 min
pasazerdéw), 64% w Ameryce Potudniowe]j
(+ 59 min), 15% w regionie Azji i Pacyfi-
ku (+ 101 min), 7% w Europie (+ 675
mln) oraz 1% w Ameryce Po6tnocnej (+ 10

60

50

40

Europa

Eurazja

Jednakze na obszarze Federacji Rosyjskiej
i WNP pomiedzy rokiem 2015 a 2018 odnoto-
wano staty spadek liczby pasazeréw: - 12%.
Byto to czesciowo spowodowane likwidacja
sieci, a czesciowo spadkiem inwestowania
przez miasta w poprawe jakosci systemow
tramwajowych.

Srednia liczba przejazdéw LRT na jednego
mieszkanca rocznie jest kluczowym wskazni-
kiem efektywnosci pomocnym w mierzeniu
intensywnosci  korzystania z dostepnych
ustug. Wskaznik ten jest miarodajny tylko
wtedy, kiedy jest oparty na spojnej metodo-

el
MENA Afryka Ameryka Region Ameryka
Pétnocna Azji Potudniowa
i Pacyfiku

Rys. 7. Liczba przejazdéw LRT rocznie na jednego mieszkanca, 2018 r.

min). Popyt w Afryce w latach 2016 (pierwszy petny
rok eksploatacji) — 2018 utrzymywat sie na stabil-
nym poziomie.

10 422
10000
8000
6000
4000
2061
2000
II 770 794
415 é
151 38
0 .... =mEE - R OCORN
Europa Eurazja Ameryka  Region Azji MENA Ameryka Afryka
Pétnocna i Pacyfiku Potudniowa

Rys. 6. Przewozy pasazerskie LRT w poszczegdlnych regionach swiata w latach 2015—2018
(w min pasazeréw).
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logii zbierania danych dotyczacych ludnosci na danym
obszarze miejskim. Wyniki - pokazane na rys. 7 -
ksztattujg sie na poziomie od 2 do 56 przejazdow

w ciggu roku na jednego
mieszkanca.

W poszczegélnych regio-
nach $wiata wystepujgq
duze réznice. Na przyktad
w Kanadzie odnotowano
27 przejazdow w porow-
naniu z 5 w Stanach
Zjednoczonych (Ameryka
Pin.), a w Niemczech 138
przejazdéw wobec 44 we
Francji (Europa).

Siecig 0 najwiekszej licz-
bie pasazerow jest sys-
tem LRT w Budapeszcie,
w 2018 r.
tam liczbe 427 min pasa-
zerow. Ranking obejmu-

odnotowano
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Budapeszt

LICZBA SYSTEMOW

R o

Praga

Wieden

Paryz*

Warszawa*

Hong-Kong

Zurych

Melbourne

DLUGOSC TRAS

Berlin

~
)
Zagrzeb ’é 110 aw ) Region Azji i Pacyfiku
L \ 34 i
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 238 ® curazja
Rys. 8. Sieci LRT o najwiekszej liczbie pasazerow, 2018 r. @ Europa

(w min) ® Ameryka Potudniowa

jacy pierwsza ,10” pokazano na rys. 8. Wszystkie sys-
temy, ktére sie w niej znalazty (z wyjatkiem Paryza,
gdzie sie¢ LRT zostata przywrocona 25 lat temu) sg

® VENA

. Ameryka Pétnocna

do$¢é wiekowe. Systemy LRT z Melbourne oraz Hong- @ Airyka
Kongu sa jedynymi spoza Europy, ktore znalazty sie
w tej pierwszej dziesigtce.

Najbardziej zattoczong sie¢ LRT ma Aleksandria, LICZBA TRAS
w ktérym to miescie odnotowano najwiekszg liczbe
pasazerow (5,63 min rocznie) na 1 km linii. Pierwsza - “Q
dziesigtka takich miast zostata pokazana na rys. 9. \

37 2
Rozwdj infrastruktury

W dniu 31 grudnia 2018 r. systemy LRT istniaty
w 389 miastach Swiata. W tej liczbie osrodki miejskie

Aleksandria. |
Istambul
Sarajewo |G
Hong Kong
Nicea [EG———
Zagrzeb [N
obstugiwane przez kilku operatorow, takie jak
jara [— 7
Guadalajara Hong-Kong, Madryt, Lyon, Paryz oraz Bazylea
Jerozolima |G zostaly potraktowane jako jeden system.
Bmo 2304 istniejgce na swiecie trasy miaty taczng dtu-

gos$¢ 15 847 km. Na rys. 10 pokazano sytuacje
Genewa [EEEGEG_—————— . :
w poszczegolnych regionach.

000 1.00 200 100 4.00 8.00 4.00 W latach 2015-2018 infrastruktura LRT caty czas

Rys. 9. Najbardziej zatloczone sieci LRT (liczba pasazeréw w min na  Pyta rozbudowywana w prawie kazdym regionie
1 km linii), 2017 r. Swiata (taczny bilans 662 km tras). Jednakze

Rys. 10. Trasy LRT w poszczegdlnych regionach $wia-
ta, 2018 r.
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Ameryka
Pétnocna

M ..z

MENA

Europa Eurazja Region Azji

i Pacyfiku

Ameryka
Potudniowa

Afryka

Rys. 11. Ewolucja dlugosci tras na $wiecie (w km), lata 2015—
2018.

wskaznik wzrostu réznit sie pomiedzy poszczegdlnymi
regionami i wynosit od 62% w Ameryce Potudniowej
do 1% w Ameryce Pdtnocnej. Jedynym regionem,
w ktédrym odnotowano stagnacje jest Afryka, a jedy-
nym regionem w ktéorym zauwazono spadek (- 83 km)
jest obszar Federacji Rosyjskiej i WNP, gtdwnie ze
wzgledu na zamkniecie od 2015 r. systemdw tramwa-
jowych w 10 miastach.

Jak pokazano na rys. 12, na Swiecie istniejg za-
uwazalne réznice pomiedzy strukturami sieci (dtugos¢
tras oraz odlegto$¢ pomiedzy przystankami). Podczas
gdy w miastach europejskich ten pierwszy wskaznik
wynosi $rednio 7,3 km, przecietna dtugos¢ tras jest

52 |
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Pétnocna

Srednia dlugos¢ tras (km)

Region Azji
i Pacyfiku

Eurazja Europa Ameryka

Potudniowa

Afryka

Rys. 12. Charakterystyka sieci LRT, 2018 r.

wieksza w regionach posiadajqcych nowe systemy
oraz mniejsza liczbe tras. Chodzi o takie regiony Swia-
ta jak Ameryka Potudniowa, Ameryka Pdtnocna oraz
Afryka (11-17,1 km). W panstwach, ktére posiadajq
starsze i bardziej kompleksowe systemy, takich jak
kraje europejskie, Federacji Rosyjskiej i WNP czy Ja-
ponia, trasy sq zazwyczaj krotsze.

Najwiekszg sie¢ LRT posiada Melbourne (250 km),
na drugim miejscu znajduje sie Petersburg (246 km),
a za nim Berlin (193,2 km). Pierwsza dziesigtke poka-
zano na rys. 13.

Melbourne

St. Petersburg
Berlin
Moskwa
Mediolan
Wieden
Budapeszt
Dusseldorf
Dallas

Kolonia

0 100 1% 20 250 x0

Rys. 13. Najdtuzsze systemy LRT na swiecie (w km), 2018 r.
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Tabor

Liczba pojazdow eksploatowanych na 2304 trasach
LRT na catym $wiecie obejmuje 37 290 tramwajow
oraz pojazdow lekkiej kolei. Rozmieszczenie tego ta-
boru pokazano na rys. 14.

601

# Europa

® Eurazja

@® Ameryka Péinocna
Region Azji i Pacyfiku

@ MENA

#® Ameryka Potudniowa

® Afryka

Rys. 14. Tabor w poszczegdlnych regionach swiata, 2018 r.

Obecnie 12 421 pociggdw na $wiecie jest w catosci
lub czesciowo niskopodtogowych, co stanowi 37%
tacznej liczby taboru, przy czym wskaznik ten jest naj-
wyzszy w Afryce, gdzie 100% taboru ma niska podfo-
ge. Jednak w przypadku pozostatych regiondw, jak
pokazano na rys. 15, ten wskaznik jest juz duzo niz-
szy. Oczywiscie, udziat nowoczesnego niskopodtogo-
wego taboru zalezy od struktury rynku (ostatnio odda-
ne do uzytku systemy LRT - od poczatku lat 90.
w pordéwnaniu ze starymi systemami odziedziczonymi
z poprzednich epok) oraz od tego, jakie sg finansowe
mozliwosci operatorow i organizatoréw transportu,
aby dokonaé wymiany starzejgcego sie taboru.

20 000 L4

15000 o e

:
10 000 U
2
5000 2%
I ] =

Europa  Eurazja Ameryka  Region MENA
Pétnocna Azji

i Pacyfiku

Ameryka  Afryka
Potudniowa

Rys. 15. Wielkos¢ taboru oraz procent pojazdéw niskopodto-
gowych w poszczegdlnych regionach swiata, 2018 r.
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Wskaznik opisujacy liczbe pojazddéw na 1 km tras
zostat zdefiniowany w celu okreslenia wielkosci floty
wymaganej dla zapewnienia ustug LRT (patrz rys. 16).

curezia |

MENA

Europa

Region Azji
i Pacyfiku

Ameryka
Pétnocna

Ameryka
Potudniowa

000 050 100 1,50 200 25 30
Rys. 16. Liczba pojazdéw na km trasy, 2018 r.

Srednia $wiatowa wynosi 2,2 pojazdy na 1 km tra-
sy. Wysoka wartos¢ tego wskaznika zauwazona w kra-
jach Federacji Rosyjskiej oraz WNP jest prawdopodob-
nie spowodowana starszym wiekiem taboru oraz dos¢
duzg iloscig taboru znajdujacego sie co prawda na sta-
nie, ale niebedacego w regularnej eksploatacji. W re-
gionie Bliskiego Wschodu i Afryki Pin. $rednia jest za-
wyzona ze wzgledu na wykorzystywanie tramwajow
o podwaojnej dtugosci (Tunis, Casablanca, Rabat...).

| 53



Dane na temat pracy przewozowej otrzymano od
podmiotéw z 32 panstw. Srednia wazona rocznej licz-
by km przypadajacej na 1 pojazd na Swiecie wynosi
52 000 km. Ksztattuje sie ona na poziomie od 44 000
km (Bliski Wschod i Afryka Pétnocna) do 78 000 km
(Ameryka Potnocna). Rozbieznos¢, ktorg pokazuje rys.
17, mozna wyjasni¢ przede wszystkim strukturg wieku
taboru, jak rowniez przestrzenng charakterystykg po-
szczegdlnych obszaréw miejskich. Diuzsze systemy
z wiekszymi odlegto$ciami miedzyprzystankowymi ge-
neruja diuzsze przebiegi dzienne.
Y0 000
B 000
70 000
&0 000
50 000
40 000
1 000

20 000

10 000

Region Azji

Ameryka Afryk:
va i Pacyfiku

Pétnocna

Europa MENA

Rys. 17. Srednia liczba km przypadajaca na jeden pojazd, 2018 r.
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Perspektywa

Wraz z rosnacq presja na zmniejszanie kongestii,
aby poprawi¢ jakos$¢ powietrza w miastach oraz
ograniczy¢ emisje gazéw cieplarnianych przyczynia-
jacych sie do zmian klimatycznych, budowa oraz
eksploatacja systemdéw LRT wcigz beda miaty
wsparcie decydentow oraz coraz bardziej mobilnego
spoteczenistwa. Sa one bowiem czyste, ciche oraz
efektywne pod wzgledem zajmowanej przestrzeni.
W ciqgu najblizszych trzech lat oczekuje sie realiza-
cji nowych projektow LRT o tacznej dtugosci ponad
1000 km.

Jednakze w Europie oraz w krajach Federacji Ro-
syjskiej i WNP wiecej uwagi oraz $rodkow bedzie po-
$wiecanych na utrzymanie, modernizacje oraz wymia-
ne takich aktywow jak tabor, torowiska oraz przystan-
ki. Celem jest uatrakcyjnienie starzejacych sie syste-
mow, tak aby nadawaty sie do eksploatacji. Z tej przy-
czyny rozwdj nowych projektow w tych regionach be-
dzie spowolniony, jak pokazano to na rys. 18. Trend
ten bedzie takze dotyczyt w przysziosci Ameryki Po6t-
nocnej. Zatem rozwdj LRT bedzie przede wszystkim
,hapedzany” przez region Azji i Pacyfiku.

Definicja i metodologia

Dane wykorzystane dla celéw tego dokumentu zo-
staty zaczerpniete z bazy danych sporzadzonej przez
UITP z wykorzystaniem oficjalnych danych przekaza-
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Region Azji

» Europa 9 MENA & Afryka i Pacyfiku

Ameryka
E
. urazia ‘. Potudniowa

Rys. 18. Prognozy dotyczgce nowej infrastruktury LRT (w km) dla poszczegdlnych regionéw.

nych przez przedsiebiorstwa i inne wiarygodne insty-
tucje, takie jak krajowe urzedy statystyczne oraz
zwigzki krajowe.

LRT oraz tramwaje sgq miejskimi systemami szyno-
wymi, w catosci lub przynajmniej czesciowo naziemny-
mi, eksploatowanymi na wspdlnym pasie ruchu z in-
nym uzytkownikami drogi, a czesciowo na wydzielo-
nym torowisku (right-of-way typu 2). Wliczamy w to
systemy oparte na wielocztonowych pojazdach prowa-
dzonych na gumowych kotach na wydzielonym torowi-
sku. Prognozy dotyczace infrastruktury zostaty oparte
na scenariuszach opracowanych na bazie danych UITP
dotyczacych projektéw szynowych.

BKM nr 157
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Zainteresowanych szczego-
tami odsytamy do petnego
zestawu danych, ktory jest
dostepny w UITP. m

Jest to oficjalny dokument
(Statistics Brief) Miedzyna-
rodowej Unii  Transportu
Publicznego (UITP). UITP
zrzesza ponad 1700 czton-
kow ze 100 panstw catego
Swiata, reprezentujgc inte-
resy kluczowych graczy

w tym sektorze: organizato-
Ameryka
Pétnocna

row i operatoréw transportu
publicznego, zaréwno sek-
tora prywatnego, jak i pu-
blicznego, wszystkie srodki publicznego transportu
zbiorowego oraz przemyst. UITP zajmuje sie wszystki-
mi ekonomicznymi, technicznymi, organizacyjnymi
i zarzgdczymi aspektami transportu pasazerskiego, jak
rowniez rozwojem polityki w zakresie mobilnosci oraz
transportu publicznego na catym swiecie.

Powyzszy przeglad statystyczny zostat przygotowa-
ny przez Jednostke ds. Transportu Szynowego Sekre-

tariatu UITP.

Tytut oryginatu: The Global Tram and Light Rail Land-
scape (Statistics Brief), October 2019
Ttumaczenie: Grazyna Alicja Btaszczak

{




DUSZ R%zwo JU PRZ MO;OW
A KONTRAKTOWA ~

NIZATOROW MIEJSKIEGO I POD
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Obowigzujgca ustawa o funduszu rozwoju przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
z dnia 16 maja 2019 r. (Dz.U. z 2019 r., poz. 1123 z pdzn. zm) - dalej jako ,Ustawa FRPA” wprowadzita do kra-
jowego porzadku prawnego nowe Zzrédfo finansowania publicznego transportu zbiorowego. Zrédfo to od dnia
16.05.2020 r. stato sie w sposdb znaczacy istotne dla mozliwosci rozwoju i finansowania publicznego transportu
zbiorowego w erze koronawirusa COVID-19. Z dniem tym, w ramach nowelizacji przepiséw pakietu tzw. tarczy
antykryzysowej, tj. ustawy o zmianie niektorych ustaw w zakresie dziatarh ostonowych w zwigzku z rozprzestrze-
nianiem sie wirusa SARS-CoV-2, wprowadzono w okresie od 01.04.2020 r. do dnia 31.12.2020 r. mozliwos¢ dofi-

nansowania ze srodkéw oferowanych przez Ustawe FRPA w wysokosci 3 zt do jednego wozokilometra.

Na wstepie nalezy wskaza¢, ze Ustawa o FRPA po
pierwsze reguluje:

1. utworzenie i funkcjonowanie Funduszu rozwo-
ju przewozow autobusowych o charakterze
uzytecznosci  publicznej, zwanego dalej
~Funduszem”;

2. zasady dofinansowania ze $rodkéw Funduszu
realizacji zadan wilasnych organizatoréw doty-
czacych zapewnienia funkcjonowania publicz-
nego transportu zbiorowego w zakresie prze-
wozOw autobusowych o charakterze uzytecz-
nosci publicznej.

Nadto nalezy zauwazy¢, ze zgodnie z art. 1 ust. 2
Ustawy FRPA przepisow ustawy nie stosuje sie do
przewozow realizowanych w ramach komunikacji
miejskiej. Powyzsze w naturalny sposéb prowadzi do
mozliwosci optymalizacji przychodowej po stronie or-
ganizatora publicznego transportu zbiorowego, ktory
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dotychczas organizowat lub chocby wspéifinansowat
publiczny transport zbiorowy o charakterze podmiej-
skim w formie komunikacji miejskiej. Optymalizacja
taka w chwili obecnej jest mozliwa, albowiem trasa
z punktu A potozonego na terenie gminy wiejskiej do
punktu B potozonej na terenie gminy miejskiej (obie
gminy wchodza w sktad jednego powiatu) moze zostaé
zorganizowana co najmniej na trzy sposoby:

1. po
W oparciu o porozumienia miedzygminne lub
zwigzek miedzygminny;

2. po drugie jako powiatowe przewozy pasazer-
skie — w oparciu o kompetencje powiatu jako
organizatora przewozéw powiatowych i powig-
zang z tym pomoc finansowg z gmin;

pierwsze jako komunikacja miejska -

3. po trzecie jako przewozy powiatowo-gminne
w oparciu o zwigzek powiatowo-gminny.
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Zestawiajac ww. trzy podstawowe (obok istnieja-
cych dodatkowo kilku wariacji i modeli hybrydowych)
sposoby zorganizowania publicznego transportu zbioro-
wego na ww. przyktadowej trasie tylko w sposdb opisa-
ny w pkt. 1) nie bedzie mégt skorzystac z dofinansowa-
nia oferowanego przez przepisy Ustawy o FRPA. Zgod-
nie z art. 30a Ustawy o FRPA od dnia 1 kwietnia 2020 r.
dopfate, o ktérej mowa w art. 23 ust. 1, ustala sie
w kwocie nie wyzszej niz 3,00 zt do 1 wozokilometra
przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej. Kwote
dopfaty, o ktérej mowa w ust. 1, stosuje sie do dnia 31
grudnia 2020 r. Powyzsze oznacza, ze jesli tylko zrezy-
gnujemy jako miasto lub gmina z organizowania pu-
blicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecz-
nosci publicznej w formie komunikacji miejskiej, to dla
ww. przyktadowej trasy bedzie mozna uzyskac rzadowe
wsparcie w wysokosci 3 zt do 1 wozokilometra.

Przepisy te moze nie bytby dla przedsiebiorstw ko-
munikacji miejskiej dotkliwe same w sobie, gdyby nie
fakt, ze w wiekszosci funkcjonuja one w formule in-
house, ktéra w sposéb znaczacy ogranicza im mozli-
wos$¢ konkurowania na rynku poza macierzystg gmina.
Nie wchodzac w tym miejscu w zawitosci stosowania
art. 5 ust. 2 rozporzadzenia WE 1370/2007 spowodo-
wane wyrokami TSUE z 2019 r. (wyroki w sprawach C
-266/17i C-26717 oraz sprawie C-253/18) nalezy
wskazaé, ze zgodnie z art. 5 ust. 2 lit b) niniejszy
ustep moze by¢ stosowany pod warunkiem, ze pod-
miot wewnetrzny i kazda jednostka znajdujgca sie pod
najmniejszym nawet wptywem tego podmiotu realizu-
ja swoje dziatania w zakresie pasazerskiego transportu
publicznego na obszarze dziatania wiasciwego organu
lokalnego — niezaleznie od tego, ze niektére linie lub
inne elementy sktadowe tej dziatalnosci moga wcho-
dzi¢ na terytorium sasiednich wiasciwych organéw
lokalnych — i ze nie biora udziatlu w przetargach
na swiadczenie ustug publicznych w zakresie pa-
sazerskiego transportu publicznego organizowa-
nych poza terytorium tego wlasciwego organu
lokalnego.

W zwigzku z tym organizator publicznego transpor-
tu zbiorowego (gmina i/lub miasto) stoi w chwili obec-
nej przed dylematem, czy skorzysta¢ z rzadowej do-
ptaty 3 zt, a tym samym pozbawié¢ wtasng spotke pew-
nego wolumenu pracy przewozowej oraz przychodow,
ale jednoczesnie ,0szczedzi¢” ww. 3 zt w ogdlnym ra-
chunku kosztéw organizacji przewozow dla danej linii,
czy tez nie skorzystac i pozostac¢ przy modelu wykony-
wania przewozow w ramach komunikacji miejskiej.
W przypadku wyboru modelu powiatowego lub powia-
towo-gminnego, a w konsekwencji mozliwosci skorzy-

BKM nr 157

Zagadnienia prawne

stania z doptat oferowanych w ramach Ustawy o FRPA,
spotki komunikacji miejskiej tracg zaréwno wolumen
pracy przewozowej, jak i dtuzszej perspektywie sam
rynek na danej linii.

Oczywiscie w chwili obecnej wytaczona jest tylko
i az mozliwos¢ udziatu w przetargach. Tym samym,
jesli organizator publicznego transportu zbiorowego
bedzie wybierat operatora dla linii dofinansowanej
w trybie ustawy o FRPA poza trybem przetargowym
(co w zasadzie obecnie jest standardem), czyli np.
w ramach jednego z nastepujacych dwodch trybow:

2 art. 22 ust. 1 pkt 1) ustawy o publicznym trans-
gdy srednia wartosc
roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz
1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug w zakre-
sie publicznego transportu zbiorowego dotyczy

porcie zbiorowym - tj.

$wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym
niz 300 000 kilometréw rocznie albo:
2 art. 22 ust. 1 pkt 4) ustawy o publicznym trans-
porcie zbiorowym - tj. gdy wystapi zaktdcenie
w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko
powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn
zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile
nie mozna zachowac terminow okreslonych dla
innych trybow zawarcia umowy o $wiadczenie
publicznego transportu zbiorowego, o ktérych
mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2. ustawy.;
to spétka bedaca operatorem in-house bedzie takze
mogta zawrze¢ ww. umowe. Nalezy oczywiscie pamie-
ta¢ o tzw. wskazniku dziatalnos$ci przewazajacej, gdyz
w takiej sytuacji z punktu widzenia pomocy publicznej
i zasad rozliczania rekompensaty zgodnej z rozporza-
dzeniem WE 1370/2007 umowa taka stanowi¢ bedzie
de facto dziatalno$¢ komercyjng i bedzie musiata mie-
sci¢ sie w limicie 20% wskaznika dziatalnosci przewa-
zajacej (niezaleznie od tego jaki sposob obliczenia te-
go wskaznika zostanie przyjety).
Podsuwajac, mozna zauwazy¢, ze przepisy ustawy
o FRPA w spos6b nieuprawniony faworyzujg podmioty
nie bedace operatorami komunikacji miejskiej, co
jeszcze samo w sobie nie bytoby czym$ nadzwyczaj-
nym (kazdy ustawodawca moze przeciez posiadaé
okreslone preferencje gospodarcze), gdyby nie fakt,
ze dla danej trasy mozna uzyskaé¢ dofinansowanie,
jesli nie jest ona organizowana w formie komunikacji
miejskiej, a gdy tylko zmienimy jej forme na komuni-
kacje miejska, taka mozliwos¢ jest tracona bezpowrot-
nie. Powyzsze powinno skitoni¢ interesariuszy do inten-
syfikacji dziatan majacych na celu wyréwnanie ww.
dysproporcji. m
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1. Pasazer ma obowigzek zastaniania ust i nosa
w pojazdach publicznego transportu zbiorowe- —
go.

2. Pasazer ma obowigzek zachowania bezpiecz-

- ! ) " L
nego odstepu od innych pasazeréw. ‘.}f}é\.‘ /-\ m
Kierowca i obstuga pojazdu: %r - ﬁ Q g 6’ %fo y

1. Obstuga pojazdu ma obowigzek zastaniania -

ust i nosa (rekomendowane maseczki, przyibi-
ce). Obowigzek nie dotyczy kierowcéw pojaz-

déw, ktorzy przebywajg w wydzielonych w pojez-

dzie kabinach, nie majac kontaktu z pasazerami

i innymi pracownikami obstugi pojazdu.

2. Kierujacy pojazdem moze nie wpusci¢ do
pojazdu osoby bez zastonietych ust i nosa
oraz wyprosi¢ pasazera z pojazdu, ktory
nie zastania ust i nosa.

3. Zablokowanie przyciskow do otwierania/
zamykania drzwi. Otwieranie/zamykanie

drzwi przez kierujacego.
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Przedsiebiorca:

1. Obtozenie miejsc w pojazdach musi by¢ zgodne z aktualnymi przepisami prawnymi:

a) 50% liczby miejsc siedzacych albo 30% liczby wszystkich miejsc siedzacych i stojacych, okreslonych
w dokumentacji technicznej lub dokumentacji techniczno-ruchowej dla danego typu $rodka transportu
albo pojazdu przy jednoczesnym pozostawieniu w $rodku transportu albo pojezdzie co najmniej 50%
miejsc siedzacych niezajetych - w ramach gminnych przewozéw pasazerskich, komunikacji miejskiej,
powiatowo-gminnych przewozow pasazerskich i powiatowych przewozéw pasazerskich w rozumieniu
art. 4 ust. 1 pkt 3, 4, 10 i 10a ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
i przewozéw pojazdami samochodowymi przeznaczonymi konstrukcyjnie do przewozu wiecej niz 9
0s6b tacznie z kierowca - wykonywanych wytgcznie w obszarze czerwonym,

b) 100% liczby miejsc siedzacych albo 50% liczby wszystkich miejsc siedzgcych i stojgcych okreslonych
w dokumentacji technicznej lub dokumentacji techniczno-ruchowej dla danego typu $rodka transportu
albo pojazdu przy jednoczesnym pozostawieniu w srodku transportu albo pojezdzie co najmniej 50%
miejsc siedzacych niezajetych.

2. Ozonowanie pojazdu lub dezynfekcja z uzyciem alternatywnej metody po zakonczeniu przewozu kazdego
dnia.

3. Regularne mycie i dezynfekcja, sto-
sownie do potrzeb, powierzchni doty-
kowych w pojezdzie podczas przerw w
pracy pojazdu, nie mniej niz 2 razy
dziennie.

4. W razie koniecznosci zwiekszenie cze-
stotliwosci kursowania pojazdéw w go-
dzinach szczytu komunikacyjnego.

5. W przypadku szkolnych przewozoéow
autobusowych, zapewnienie $rodkow
do dezynfekcji rak przy wsiadaniu do
pojazdu i po jego opuszczeniu przez
pasazerow.

6. Zapewnienie dla pasazerdw srodkdéw
do dezynfekcji na terminalach, dwor-

cach autobusowych, z ktérych odjezdzajq i przyjezdzajq pojazdy komunikacji publicznej.

7. Umieszczenie w pojezdzie informacji dot. obowigzku zastaniania ust i nosa oraz zachowania dystansu
spotecznego co najmniej 1,5 m.

8. Aktualizowanie zasad w zaleznosci od obowigzywania w danym powiecie strefy czerwonej lub zéttej.

9. W przypadku stosowania w pojezdzie urzadzen wentylacyjno-klimatyzacyjnych, tzn. dziatajacych w syste-
mie zapewniajacym mozliwo$¢ pracy bez stosowania powietrza pochodzacego z cyrkulacji powietrze zu-
zyte wywiewane z wnetrza pojazdu powinno by¢, w miare mozliwosci, usuwane na zewnatrz, a do wne-
trza nawiewane powinno by¢ gtéwnie uzdatnione powietrze $wieze (atmosferyczne) z mozliwie jak naj-
mniejszym dodatkiem powietrza z systemu cyrkulacji.

10. Jedli w pojezdzie stosowane jest powietrze podlegajace cyrkulacji, krazace w ukfadzie zamknietym, po-
winno podlegac filtracji z uzyciem wysokiej klasy filtrow powietrza o oznaczeniach zgodnych z aktualng
klasyfikacja filtrow i normami okreslajacymi ich sprawnosc¢ w zakresie redukcji liczby czastek o okreslonej
wielkosci - stosowanie powietrza z cyrkulacji jest dopuszczalne tylko w przypadku braku mozliwosci in-
nych rozwigzan technicznych oraz ograniczone do niezbednego minimum. Personel techniczny podczas
dezynfekcji musi stosowa¢ odpowiednie srodki ochrony osobistej.

11. W przypadku braku wentylacji lub klimatyzacji, pozadanym jest, aby wymiana powietrza w $rodkach
transportu odbywata sie poprzez pozostawienie otwartych okien i wywietrznikéw dachowych.

12. W przypadku zagrozenia biologicznego (przejazd osoby chorej z wyraznymi objawami choroby, krew
i wymioty) konieczne jest natychmiastowe wycofanie pojazdéw z eksploatacji do czasu petnej dezynfekcji.
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Lajkoniki zamiast wagonow E1 i c3 -
kolejny duzy krok Krakowa w kierunku 100%
niskiej podfogi w komunikacji tramwajowej

UDZIAL NISKIE]J PODLOGI
PO DOSTAWIE LAJKONIKOW

Z NISKA PODLOGA:
80%

POZOSTALE TRAMWAJE:
UDZIAL NISKIEJ PODLOGI

PRZED DOSTAWA LAJKONIKOW }l

Z NISKA PODLOGA:

POZOSTALE TRAMWAJE:

20%

v
#LAJKOMUNIKACJA

- Dostawa nowoczesnych wagonow do Kra
kowa o nazwie Lajkonik rozpocz
rozwoju komunikacji tramwajowej w Krako

wie - zaznaczyt Rafat Swierczynski, prezes

zarzadu Miejskiego Przedsiebiorstwa Komuni
kacyjnego SA w Krakowie, 18 czerwca 2020 roku
podczas oficjalnego wyjazdu na regularne i
dwdch nowych tramwajow wyprodukowanych
przezfirme Stadler.

To stwierdzenie odnosi sie do dwoch kwestii.

Pierwsza z nich dotyczy procesu wymiany taboru
tramwajowego w Krakowie. Dostawa 50 nowo

czesnych wagonow to najwieksze w historii MPK SA
w Krakowie jednorazowe zamowienie nowych,

niskopodtogowych tramwajow w Krakowie. Z ich
przyjazdu do Krakowa na pewno uciesza sie przede
wszystkim osoby z ograniczong mobilno$cia. Lajkoniki
wyposazone w niskg podtoge, specjalne platformy oraz
wydzielona przestrzen zapewnia fatwy dostep i komfor
towa podréz m.in. osobom poruszajacym sie na wozkach.

To jaki skutek ma dostawa do Krakowa 50 nowych
tramwajow symbolicznie pokazala sytuacja z oficjalnego
wyjazdu Lajkonikow na regularne trasy 18 czerwca 2020 roku.
Pierw:s

1y z tej dostawy wagon o numerze RY825 wyjechal na

linie nr 52, ktora taczy nowohuckie Osiedle Piastow

Czerwone Maki P+R. Na tej linii nowy tramwaj zastapit
wystuzony i wysokopodtogowy pociag ztozony z wagondow
Elic3,ktoryzjechat do zajezdni.
- To wtasnie te wysokopodtogowe tramwaje zostanag
w pierwszej kolejnosci zastgpione przez Lajkoniki. Naszym
celem, ktory chcemy jak najszybciej zrealizowac jest
posiadanie w 100 procentach niskopodfogowego taboru. Od
wielu lat krakowianie mogq juz korzysta¢ wylagcznie
z niskopodtogowych autobuséw. Chcemy, aby jak najszybciej
takze pasazerowie tramwajéw mieli do dyspozycji wy-
tqcznie pojazdy z niska podtogq - podkreslit Rafat Swier-
czynski, prezes zarzadu MPK SA w Krakowie.
Wyjazd na linie regularne kilku pierwszych Lajkonikow
w okresie od czerwca do sierpnia 2020 roku juz sprawit, ze
MPK SA wycofato z ruchu kilka wysokopodiogowych
tramwajow. Zmiane¢ odczuli takze pasazerowie, bo nowe
tramwaje sa wysylane narézne linie, takze te na ktorych do
tej pory bardzo rzadko kursowaty niskopodlogowe
wagony.

Fundusze

Europejskie
Infrasteuktura i Srodowtsko

Rzeczpospolita
Polska

Nowych Lajkonikéw trudno zreszta nie zauwazy¢ na
krakowskich torach. Wyréznia je nowoczesny, spetniajacy
najwyzsze miedzynarodowe standardy design opraco-
wany przez Nilsa Kriigera, profesora Akademii Sztuki
Weissensee w Berlinie. Do projektu malowania tramwaju
wykorzystano krakowskie barwy: bialg i niebieska, ale bez
utozenia ich na pojezdzie w formie paséw. Nowy design
wykorzystuje motyw lajkonika, ktory zostat wprowadzony
we wnetrzach krakowskich pojazdéw w2012 roku.

Druga kwestia, do ktérej odnidst sie prezes zarzadu
MPK SA Rafat Swierczynski méwiac o nowym etapie
rozwoju komunikacji tramwajowej w Krakowie to roz-
poczety wraz z dostawami Lajkonikéw proces przystoso-
wywania nowych tramwajow do jazdy bez sieci trakcyjne;j.
Co to oznacza dla Krakowa? Sporo, bo daje mozliwos¢
m.in. zrezygnowania w przysztosci z sieci trakcyjnej
i stupéw trakcyjnych w $cistym centrum miasta, na uli-
cach wokot 1 Obwodnicy.
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Komfort | ekonomia jazdy

Podniesienie komfortu przy [ednoczesnym ograniczeniu kosztow — przekiadnia auto-
matyczna Voith DIWA to optymaine rozwigzanie dla autobusdw miejskich, Dynamicz-
nie reagujgcy na zmiang uksztattowania terenu program SensoTop zwieksza wygode
jazdy | znaczaco obniza zuzycie paliwa. Dzigki obsludze dostosowanej do indywidual-
nych potrzeb Klienta, dajemy gwarancie peinej dyspozycyjnoscl. Przekladnia Voith
DIWA sprawi, Ze Parnstwa autobusy niezawodnie dotrg do celu. Sprawniej, wygodniej
i oszczedniej.

Jestesmy do Paristwa dyspozycjl: +48 44 6468848
www.voith.pl
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