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o 

toryzacji indywidualnej  nawet zelektryfikowanej  

 

 i to w warunkach coraz bardziej 

 

wszystkich. 

 

W
p
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ze

n
ie

 

WPROWADZENIE 

Dorota Kacprzyk 

Prezes Izby Gospodarczej 
Komunikacji Miejskiej 
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poziomie europejskim (dyrektywa 2019/1161), jak i kra-

jowym (ustawa o elektromobilnosci i paliwach alterna-

odpowiedzialna przede wszystkim za zanieczyszczenia 

 

dzane silnikami elektrycznymi, a energia elektryczna do 

 

nej produkcji energii  

W 

 

 

 

skim Stowarzyszeniem Paliw Alternatywnych w raporcie 

 

w Europie. Posiadamy i rozbudowujemy unikalne 

w  skali Europy sieci tramwajowe i trolejbusowe. Auto-

W
p

ro
w

ad
ze

n
ie

 

autobusy elektryczne na liniach komunikacyjnych. 

Z drugiej strony  

gazowym. 

 

 autobusy elektryczne, 

 autobusy wodorowe, 

 autobusy gazowe, 

  

Odpowiednie zaplanowanie mixu taborowego wymaga 

 

 

 

 

nych flot, 

  

 

 

 

wozowej, 

  
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pozycji.  

 

Atutem autobusu gazowego jest jego mniejsza 

z  

 

w 

  

Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej apeluje zatem o: 

 

zmienione w proponowanej ustawie o zmianie 

W
p

ro
w

ad
ze

n
ie

 

 

 

Poziom partycypacji  Cena paliwa 
Inne wydatki 

gminy 

Podsumowanie kosztu 
eksploatacji autobusu 

(wydatek Gminy / Prze-
 

potencjalny  

eksploatacji   Gmina  Gmina  

Autobus solo 
diesel 

1 000 000  0% 100% 0 1 000 000 140,40 0  2,65  800 000 km 

Autobus solo 
gazowy  

1 100 000  0% 100% 0 1 100 000 122,40 0  2,60  800 000 km 

Autobus solo 
EV 

2 100 000  80% 20% 1 680 000 420 000 67,50 600 000  2,38  600 000 km 

Autobus solo 
H2 

3 000 000  90% 10% 2 700 000 300 000 210,00 500 000  3,10  800 000 km 

 

 

  (na 100 km): diesel: 36 dm3, CNG: 48 m3, LNG: 36 kg, EV: 150 kWh, H2: 7 kg  

 cena paliwa: diesel 3, CNG 3, LNG EV H2  
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2019/1161 o czystych pojazdach; 

 

priorytetowo pojazdy zeroemisyjne, wspiera jed-

nym paliwem dieslowskim; 

 niestosowanie w krajowych przepisach bardziej 

unijnej;  

 

 

 

o 

 

 

ce z implementacji wspomnianej dyrektywy; 

 

W
p

ro
w

ad
ze

n
ie

 

 

 

 

 

nia inwestycji w autobusy CNG, realizowanej 

 

w  

 

Dorota Kacprzyk  

Prezes Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej  





Jaka jest rola 
i miejsce  
autobusów 
CNG i LNG? 
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 opiniami 

i 

 

 

 tym 

. 

 

Polski projekt ustawy podchodzi do tego nie wprost - 

tych i 

Dr Andrzej Grzyb 

Sejm Rzeczpospolitej Polskiej od 2019 

(2009

o czystych pojazdach 

Miejsce autobusów  

gazowych w świetle  

prawodawstwa unijnego 
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floty) i w 

  

latach 2026-2030 cel nasycenia autobusami zeroemisyj-

zeroemisyjne. 

cele nasycenia floty autobusami zeroemisyjnymi, a obli-

w 

 

  

w pierwszym okresie do 2025.  
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koncepcji rozwoju transportu. Sprzyja to, jak zwykle 

w 

 

 

 

 

 

 gaz ziemny oczyszczony do standardu paliw silnikowych,  

 biogaz oczyszczony do standardu paliw silnikowych z gazu ziemnego, tzw. bio-

metan, 

 

i 

nych. 

 

 

- ekspert w obszarze budowy i eksplo-

wych, motoryzacji i transportu oraz 

technice Warszawskiej i w Instytucie 

 

Instytucie Badawczym.  

O właściwościach użytkowych 

silników o zapłonie iskrowym 

zasilanych paliwami              

metanowymi stosowanych do 

napędu autobusów  
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nym mieszanki paliwa gazowego z powietrzem. 

 

ki paliwowo-

 

 

 

Wykorzystanie gazu ziemnego jako paliwa ma swe ra-

cjonalne uzasadnienie. 

1. 

go. 

z 

 

 

 jest gazem cieplarnianym 

o 

 

2. Gaz ziemny jest stosunkowo tanim surowcem do 

wytwarzania paliw. 

3. Zastosowanie gazu ziemnego jako paliwa silnikowe-

 

 tlenki azotu, 

 

aromatyczne), 
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 

substancje organiczne, 

 

 

  

 

azotu oraz ozonu troposferycznego, 

 

 

4. 

niem intensyfikacji zjawiska cieplarnianego w at-

mosferze. 

5. 

iskrowym zasilanych skroplonym gazem ropopo-

fikacji silnika klasycznego na silnik zasilany pali-

wami metanowymi. 

6. 

a nawet w motocyklach i w maszynach robo-

 

ziemnym 

 

z 

 

 Gaz ziemny  silnik firmy A. 

 Gaz ziemny  silnik firmy B. 

 

 CRT (Continuous Regeneration 

tlenku azotu  SCR (Selective Catalytic Reduction), 

 ASC 

(Ammonia Slip Catalyst), inaczej CUC (Clean Up Cata-

-

w 
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i 

ne: 

  silnik firmy A. 

  silnik firmy B. 

micznym WHTC (World Harmonized Transient Cycle) [3].  

Na rysunkach 1

w 

poziomie Euro VI [3]. 

Na rysunku 5 przedstawiono 

z 

 VI. 

 

1. 
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silnika firmy A i 94% dla silnika firmy B. 

2. 

W 

 

3. 

 

4. 

w silnikach zasilanych gazem ziemnym bardzo 

prostymi metodami  powszechnie znanymi 

wielofunkcyjnymi reaktorami katalitycznymi. 

 

 

 

 

trycznych  wytwarzanie energii elektrycznej. Wytwa-

rzaniu energii elektrycznej towarzyszy emisja zanie-

energetyki w 

nia energii elektrycznej w 

 

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

NMHC NOx PM PN

er

A

B

 

kach sektora energetycznego w Polsce [2] 

Zanieczyszczenie 
 

 

2 765 

niczne NMVOC (NMHC) 
0,0040 

Tlenki azotu 
NOx 

0,631 

 
PM 

0,036 
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Na rysunkach 6

niem autobusu elektrycznego. 

 

1. 

w 

nych w skali lokalnej towarzyszy praktycznie jedynie 

 mniejszym 

z 

 

2. 

 

  

autobusowych zasilanych gazem ziemnym. 
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3. 

z 

 

 

4. 

 

Podsumowanie 

 

1. Zastosowanie paliw metanowych do zasilania silni-

nym rozwojem cywilizacyjnym. 

2. 

 

nymi, jednak pod warunkiem wytwarzania energii 
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w 

 

 

 

 

 

1. Carter W.P.L.: A detailed mechanism for the gas-phases 

atmospheric reactions of organic compounds. Atmos-

pheric Environment 1990; 24, 481 518. 

2. 2, SO2, NOx, CO 

i 

o 

 

3. Worldwide emission standards. Heavy duty & off-

road vehicles. Delphi. Innovation for the real world. 

2016/2017. 

 
 

https://www.journals.elsevier.com/atmospheric-environment/
https://www.journals.elsevier.com/atmospheric-environment/
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Wprowadzenie 

Aktualna polityka Unii Europejskiej w zakresie zmian 

nianych. Z 

cieplarnianych, w tym transport miejski - 

w  

nia zapisano w najnowszej dyrektywie 2019/1161 w sprawie promowania ekologicz-

 

 

 

 

 

- od 29% do 50% (2025r.), gdzie celem dla Polski jest 32%; 

- od 43% do 75% (2030 r.), gdzie celem dla Polski jest 46%; 

- od 6% do 10% (2025 r.) i od 7% do 15% 

(2030 r.). 

Gazowo-elektryczny mix – naj-

lepszym pomysłem dla polskiego 

transportu publicznego  

Aleksander Kierecki - Naczelny Re-

daktor Portalu TransInfo.pl, przekazu-

o 

nie najpopularniejszy serwis w tej 
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Zdaniem UITP i IGKM 

lokalnego transportu publicznego - Union Internationa-

2 na 

 

 jak 

 

stanowisko i aktualnie Ministerstwo Klimatu forsuje 

w 

nikacji miejskiej. 

Autobusy (kategoria pojazdu M3) 

 
  Od 2 sierpnia 

2021 r. do 31 
grudnia 2025 r. 

Od 1 stycznia 
2026 r. do 31 
grudnia 2030 r. 

Luksemburg 45 % 65 % 

Szwecja 45 % 65 % 

Dania 45 % 65 % 

Finlandia 41 % 59 % 

Niemcy 45 % 65 % 

Francja 43 % 61 % 

W. Brytania 45 % 65 % 

Niderlandy 45 % 65 % 

Austria 45 % 65 % 

Belgia 45 % 65 % 

 45 % 65 % 

Irlandia 45 % 65 % 

Hiszpania 45 % 65 % 

Cypr 45 % 65 % 

Malta 45 % 65 % 

Portugalia 35 % 51 % 

Grecja 33 % 47 % 

 28 % 40 % 

Czechy 41 % 60 % 

Estonia 31 % 43 % 

 34 % 48 % 

Litwa 42 % 60 % 

Polska 32 % 46 % 

Chorwacja 27 % 38 % 

 37 % 53 % 

 35 % 50 % 

Rumunia 24 % 33 % 

 34 % 48 % G
az
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 Izby Go-

spodarczej Komunikacji Miejskiej, wiele nowych zapi-

 szcze-

rzy w ostatnim czasie mocno zainwestowali w autobusy 

matu elektrobusy czy autobusy wodorowe. 

nownym zawieszeniu akcyzy na paliwa CNG i LNG, co 

tryczny kierunek. 

pojazdy zeroemisyjne priorytetowo i wycina wspar-

 dyrektywie 

2019/1161. Nie jest ona restrykcyjna jak polska wer-

-procentowego parytetu, jako 

 

Taka masowa eliminacja w ustawie wszystkiego co 

o 

komunikacji miejskiej. 

 

wa widzi ten problem i nie jest tak restrykcyjna  po-

zwala na 50-

w 

 

Kacprzyk, Prezes Izby Gospodarczej Komunikacji Miej-

skiej i dodaje.  

sowane w ramach wsparcia unijnego jest nieuzasadnio-

 

szego opracowania jest pokazanie, w jakim miejscu je-

G
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1. Aktualny stan rynku CNG/LNG w Polsce 

W obszarze paliw alternatywnych jednym z najbardziej 

 

 

miejskich, to autobusy zasilane gazem sta-

 

Na koniec stycznia 2021 roku w Polsce 

i  

Natomiast wyniki z poprzednich lat poka-

wych w nowych rejestracjach w segmencie 

miejskim. 

-metrowe. Ponad 

 
 

Lp. Miasto  Rodzaj gazu  

1 Bielsko-  PKS CNG 26 

2  MPK CNG 49 

3 Gdynia PKM CNG 32 

4  MPK CNG 5 

5 Lubin PKS CNG 25 

6 Mielec MKS CNG 10 

7   CNG 30 

8  MPK CNG 6 

9 Kostrzyn UG CNG 4 

10  MZK CNG 10 

11  MZK CNG 11 

12 Radom MPK CNG 37 

13 Rybnik  CNG 9 

14  MPK CNG 102 

15 Sanok PGK CNG 8 

16  MZK CNG 16 

17  PGK CNG 4 

18  MPK CNG 33 

19  MZK CNG 3 

20 Tychy PKM CNG 135 

21 Warszawa ARRIVA CNG 54 

22 Warszawa ITS CNG 37 

23 Warszawa MZA 
CNG 110 

LNG 35 

24  MZK CNG 16 

25 Zgierz MARKAB CNG 10 

SUMA        817 G
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-metrowe. 

jest PKM Tychy. Na trzecim miejscu uplasowa-

 

cim Autosan. 

 
 

Lp. Miasto  8m 10m 12m 18m 

1 Bielsko-  PKS     26   

2  MPK     34 15 

3 Gdynia PKM     16 16 

4  MPK 5       

5 Lubin PKS     25   

6 Mielec MKS     10   

7       30   

8  MPK     6   

9 Kostrzyn UG     4   

10  MZK     10   

11  MZK     11   

12 Radom MPK     28 9 

13 Rybnik      9   

14  MPK     102   

15 Sanok PGK     8   

16  MZK     12 4 

17  PGK   3   1 

18  MPK   5 28   

19  MZK     3   

20 Tychy PKM 11 8 85 31 

21 Warszawa ARRIVA       54 

22 Warszawa ITS     37   

23 Warszawa MZA 
    50 60 

      35 

24  MZK     16   

25 Zgierz MARKAB     5 5 

SUMA 16 16 555 230 

  

 25 

Kujawsko-Pomorskie 8 

Lubelskie 16 

Lubuskie 0 

 10 

 39 

Mazowieckie 283 

Opolskie 0 

Podkarpackie 131 

Podlaskie 4 

Pomorskie 48 

 249 

 0 

-Mazurskie 0 

Wielkopolskie 4 

Zachodniopomorskie 0 

SUMA 817 

G
az

o
w

o
-e

le
kt

ry
cz

n
y 

m
ix

 
 

 
d

la
 p

o
ls

ki
e

g
o

 t
ra

n
sp

o
rt

u
 p

u
b

lic
zn

e
g

o
  



 25 

autobusy niskoemisyjne, podobnie jak autobusy elek-

-

 

 

Czas zmian 

 

 

opcje oferuje m.in. Mercedes-Benz i MAN. 

w zakresie rozwoju infrastruktury. Mowa tu m.in. o PKS 

   

Autosan MMI Solaris MAN Mercedes Scania SOR 

12m 8m 12m 18m 12m 18m 12m 10m 12m 10m 12m 

2010   12   4      

2011     6  ,     

2012     6  7     

2013   9   2 23     

2014    8        

2015     45 6   5  3 

2016           4 

2017 1          8 

2018 2  19      50   

2019 28 10 1 55 50 50    8  

2020 40  33 1 25 33 9 8 1   

SUMA 71 10 74 64 132 95 39 8 56 8 15 
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Bielsko-

 

dzymiastowych, gdzie obecnie prawie wszystkie reje-

 silniki Diesla. 

D

w 

najmniej 140-

stawa 10 z 90 sztuk przegubowych Sancity 18 LNG 

. 

 

2. Sytuacja w Europie 

 

dzo ciekawe dane zebrano do 2019 roku, dlatego z nie-

 

  

  

 a przede wszystkim -  

 

 w Polsce (122604 szt., co oznacza wzrost o 2,6% 

 

  

 i we Francji (94371 szt. / +2,0 r/r).  

 

 

 w Niemczech 813641 szt. (+1,0% r/r) 

 w Czechach 21705 szt. (+1,2% r/r) 

 -1,6% r/r) 

 na Litwie 7646 szt. (+1,7%) 

- w Unii Europejskiej 
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a potem hybrydy (0,7%) i pojazdy bateryjne (0,6%).  

silniki Diesla, 0,3% to elektrobusy, 0,3% hybrydy, a 0,7% 

 

swoistym ewenementem. 

z 

 

 

 

 

i Hiszpanii (4,5%). 

 

kiem Diesla, 0,5% z bateriami, 1,2% hybryd 

i 1,3% na CNG, 

 

Diesla, 0% z bateriami, 0% hybryd i 4% na CNG, 

 

10,2% z bateriami, 0% hybryd i 0,3% na CNG. 

 

Polska produkcja  

 

cim Volvo z wynikiem 1087 sztuk.  

gazowe. Liderem w zakresie ich produkcji w Polsce jest 

2019 r. w wybranych krajach UE: 

Szwecja  ponad 45% 

 ponad 20% 

Hiszpania  ok. 40% 

Polska  blisko 20% 

Francja  30% 
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produkowanych naszym kraju to autobusy miejskie i 

-

komunikacji podmiejskiej  

skandynawski i francuski. 

wych Europie. W 2020 r. zarejestrowanych zosta-

gazowy. 

 

nadal masowo je kupuje  m.in. 

W fabrykach zlokalizowanych 

w 

taboru opartego na silnikach Die-

sla z zeroemisyjnymi autobusami 

 

Oto europejskie gazowe rejestra-

cje za ostatnie 10 lat: 

Lp. 
MARKA 
Producent 

RAZEM 

I Q II Q III Q IV Q  

1 MAN 483 439 507 491 1920 

2 SOLARIS 132 310 494 492 1428 

3 VOLVO 292 246 260 289 1087 

4 SCANIA 183 232 108 198 721 

5 AUTOSAN 25 25 0 26 76 

 Razem 1115 1252 1369 1496 5232 

2011 r. 933 

2012 r. 562 

2013 r. 848 

2014 r. 394 

2015 r. 606 

2015 r. 742 

2017 r. 987 

2018 r. 2512 

2019 r. 562 

2020 r. 2922 
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 punktu widzenia ryn-

 

 

 

  

logiczne ogrzewanie (gazowe) w stosunku do tradycyj-

nego ogrzewania na olej. 

kowania przy zaworze NGV2, natomiast minusem koniecz-

15 do 20 lat, co za tym idzie, nie ma zagro-

w  

 

 

przez autobus CNG jest prawie trzykrot-

nie mniejsza od emisji wprowadzanej do 

autobus zasilany ON. Zmniejszeniu o 

a 

 

ropy w zabytkowych dzielnicach o historycznej zabudo-

JSKICH:  

400-500  
km  

110-250  
km  

LNG, CNG  EE  
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KOSZT ZAKUPU AUTOBUSU MIEJSKIEGO KLASY 

MAXI (12M):  

 0 , 9 - 1, 1  
  

2 , 0 - 2, 5   
 

AUTOBUS 
Z TRADYCYJNYM 

 

AUTOBUS  
ELEKTRYCZNY  

AUTOBUS  
GAZOWY  

 1 , 0 - 1, 2  
  

w  

 
150-400 km  
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sem ulicznym. 

 

 

 

 

nych. 

w 

nych. 

4. Gazo-elektro-  

 

 

niach miejskich czy podmiejskich autobusy zasilane 

 gazowe. 

Hamburg, Turyn, Strasburg, Havirov, Bolonia, Moskwa, 

w 

 

z 

elektrobusu marki Solaris. Przypomnijmy, ostatnio tar-

sowanych do zasilania biodieslem. Na kolejne lata roz-

wodorowych.  

 

 

 w pierwszym kwartale 

sumarycznym: 

do 50% mniej  

do 20% mniej  

do 99% mniej  

do 15% mniejszy  
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i 

 

Co dalej? 

i 

 

w 

ciarek zasilana jest gazem ziemnym, natomiast ponad 

 

Zdecydowanie najbardziej popularnym paliwem alterna-

jednak    

 

go obecnie tylko Warszawa posiada i rozwija ten typ 

najmniej popularne paliwo alternatywne w Polsce.  

-

 kraju) oraz 

ponentach E-

I 

 w 

 

w 

 

dzenie zerowej stawki akcyzy na to paliwo dodatkowo 

 

na poziomie ok. 800-
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-

ropejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 

-  publicznym transporcie zbio-

a  

 

 32% - w pierwszym okresie odniesienia,  

 46%  - w drugim okresie odniesienia. 

Marcin Maciocha - 

w doradztwie prawnym dla sektora 

publicznego.  

JAK WDRAŻAĆ DYREKTYWĘ, 

ABY WILK BYŁ  

SYTY I OWCA CAŁA 
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2/kWh lub 

z 

Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 715/2007 

i  g 

CO2/km. 

 

i paliwach alternatywnych (Dz.U.z 2020 r., poz. 908 

i 

zowanym art. 4 pkt 4) lit b) Dyrektywy 2009/33/WE  

Ekologicznie czysty pojazd to:  pojazd kategorii M3, 

paliwa alternatywne, zdefi-

niowane w art. 2 pkt 1) i 2) dyrektywy Parlamentu Euro-

zgodnie z art. 26 dyrektywy Parlamentu Europejskiego 

i 

mi paliwami kopalnymi; 
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  

  

 biopaliwa zdefiniowane w art. 2 lit. i) dyrektywy 

2009/28/WE, 

 paliwa syntetyczne i parafinowe, 

 gaz ziemny, w tym biometan, w postaci gazowej 

- 

(skroplony gaz ziemny - LNG), oraz 

  

 

 

w obu okresach odniesienia, 

 

 

 

 

 

i 

w  

w  

jednego operatora publicznego transportu zbiorowe-

 

2

kraju a 
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 

 

 

 

 

o 

nymi w 

w 

, o 

w okresie od dnia 2 sierpnia 2021 r. do dnia 31 grudnia 

dniem 1 stycznia 2026 r. a 31 grudnia 2030 r. w drugim 
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Autobusy  
gazowe  
w polskich  
miastach 



38  

wego, gazu i energii elektrycznej.  

 tej 

nie dojedzie kolejnych 160. 

 pod 

 

Nazwa zadania 2021 2022 2021-2022 

- 40 szt.     

- 30 szt.     

- 30 szt.     

- 90 szt.     

Autobusy Razem    

Infrastruktura Razem      

Autobusy + Infrastruktura Razem      

na kolejne lata  

 

Sp. z o.o. w Warszawie  

Autobusy gazowe  

w MZA Warszawa 

A
u

to
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i innych szkodliwych substancji. W warszawskich wa-

runkach eksploatacji autobus elektryczny emituje ok. 

1,1 kg CO2/km, natomiast autobus gazowy ok. 1,5 kg 

 

kupu taboru (bez dofinansowania), energii, serwisu oraz 

infrastruktury i logistyki (wyliczenia na rok 2021 dla au-

 

 autobus gazowy  94%, 

 autobus elektryczny  133%, 

 autobus wodorowy  280%. 

 

 

z 

 

Rodz. taboru  Przebieg 

Elektryczne 160 3 240 554 km 

Gazowe 145 9 837 803 km 

 1403 92 912 488 km 

Nazwa zadania 2016-2020 

Autobusy Razem 144772275  

Infrastruktura - stacja paliw LNG 7028800  

Autobusy + Infrastruktura Razem 159518780,8  

busami gazowymi w MZA Warszawa w ostatnich 5 latach 

 

A
u

to
b
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MPK  

zmodernizowane w latach 2002-2003 z uwagi na brak 

 

-

i  

 

 507 714 km, w tym autobu-

sy zasilane CNG  4 843 083 km. 

-

45   

  

 

Marek Filip   

 

Autobusy gazowe  

w MPK – Rzeszów  

A
u

to
b

u
sy

 g
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w

e
  w

 M
P

K
 

 
 

 

Lp. Marka i typ autobusu  Rok produkcji Norma Euro 

1 Jelcz M125M/4 12 2005-2006 Euro3 

2 Jelcz M120m/4 10 2006 Euro 3 

3 Solaris Urbino 12 CNG  9 2006 Euro 3 

4 Mercedes Citaro 628 CNG 30 2013 EEV 

5 Autosan M12LF CNG  1 2016 Euro 6 

6 Autosan M12LF CNG 40 2020 Euro 6 

  Razem 102     

7 Autosan M12LF CNG 20 2021 (dostawa marzec   Euro 6 

   plan na 2021 r. 122     
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A
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i 

i 

w 

 

 

i 

 stolica innowa-

 

 Rzeszowie, 

 

 

nych CNG, od strony technicznej, serwisowania, nie-

ty eksploatacji  

po zawieszeniu naliczania akcyzy na paliwa gazowe, 

kolejne lata. 

2006-

 za 

54%. 

Na lata 2022-2023 przewidujemy zakup kolejnych 18 

i  
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 od 

pozyskiwania energii do jej ostatecznego wykorzystania 

 

i 

niskoemisyjnego zasilania gazowego, a forowania tylko 

 

i 

   

ich wymiany, eksploatacja autobusu zasilanego CNG 

sza. 

jest naszym zdaniem nieuzasadniona. 
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Diesla. 

dzo szybki czas tankowa-

 autobus CNG 

 ok. 2,5 mln, nie 

  

-

 

w  

i utrzymaniu autobusy elektryczne. 

Jerzy Wiatr  

Tarnów Sp. z o.o. 

Autobusy gazowe  

w MPK Tarnów 

 

  Rok 2020 
 

Liczba eksploatowanych auto-
busów CNG 

33 35% 

 2 348 051 57% 

Praca przewozowa auobusów gazowych w Tarnowie w 2020 

roku. 

busami gazowymi w PKM Tychy w ostatnich 5 latach. 

2016-2020 
 

Porównanie kosztów wozokilometra w MPK Tarnów 

KOSZT WZKM  w MPK Tanów autobusy CNG autobusy ON 

paliwa, oleje i smary   
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W tyskim PKM mamy 

od spalania paliw kopal-

nych w transporcie pu-

blicznym potrwa kilkana-

metry eksploatacyjne 

rem produkowanym 

z energii czerpanej ze 

 

Autobusy gazowe  

w PKM Tychy Sp. z o.o.  

A
u
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b

u
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M
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yc
h

y 
Sp

. z
 o

.o
.  

 

Praca przewozowa auobusów gazowych w Tychach w 2020 

roku. 

  Rok 2020 

Liczba eksploatowanych autobusów CNG 135 

 7 797 747,35 
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przynajmniej w perspektywie 10 lat. 

dem ekologicznym na potrzeby rozwoju transportu pu-

-00-

-2020, w ra-

niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach, 

o 

 dostaw paliwa gazowe-

go do posiadanego taboru. 

 5 latach. 

-2020  

Projekt POIS dostawy 61 autobusów 2019-2020  

Autobusy CNG MAN zakup z rynku wtórnego  
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(https://www.politykainsight.pl/raporty/autobusycng ), 

w Gdyni w latach 2007-

we, a nie przerabiane i dostosowywane do tego rodzaju zasilania. Prace nad tym pro-

w 

 

 

Piotr Topolewicz  

PKM w Gdyni Sp. z o.o. 

Autobusy gazowe  

w PKM Gdynia 
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https://www.politykainsight.pl/raporty/autobusycng
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europejskich.  

Zalet zastosowania gazu ziemnego jako paliwa nie nale-

 kategoriach ekonomicznych. 

Inwestycje poczynione w nowoczesny tabor gazowy, 

w centrach wielkich metropolii. Zmniejszenie zanie-

Wykorzystanie gazu ziemnego jako paliwa ma zatem 

poczesne miejsce w systemie ochrony dziedzictwa kul-

czenie emisji substancji szkodliwych w 

z 

a 

ok. 50 tys. km emituje ok. 8,2 tony mniej spalin w po-

 

o 3 dB oznacza zatem dwukrotne zmniejszenie odczu-

klasycznym. 

W 

z 

: 

 100 

dowe); 

 95 

we). 
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 budowa trasy 

S-

dziej popularna. 

skiego. 

w 

 

zmiany temperatur.  

ministerstwa, nie wiadomo, do jakich konkretnie pojaz-

 

  Autobusy ON Autobusy CNG Autobusy elektryczne 

Standardowy – 12 m 1.145 130 zł 1.168 500 zł 2.951 508 zł 

Przegubowy – 18 m 1.552 260 zł 1.650 000 zł 4. 579 910 zł 
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nych to zanieczyszczenie spada. 

za ekologiczne, 

tego paliwa. 

profesora 

: 

 

 

 

 

oraz bardziej przyjazne postrzeganie Miasta Gdy-

o  do ekologicznej komunikacji trolej-

wymi; 

 

zem ziemnym o ok. 10-

paliwem konwencjonalnym ON, perspektywicznie 
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Miejska Komunikacja Samochodowa Sp. z o.o. w Mielcu 

efektu ekonomicznego i ekologicznego (cena gazu 

I 

lania, jakim jest gaz ziemny. 

nych gazem ziemnym. 

W Raporcie przygotowa-

nym przez Polskie Stowa-

rzyszenie Paliw Alterna-

Go-

I 

 

 

ski. Koresponduje to z kierunkami opisanymi w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego 

 

 2027 w Polsce, 

- 

zydenta Mielca 

Autobusy gazowe  

w MKS Mielec  
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  Rok 2020 

Liczba eksploatowanych autobusów CNG 10 

 245 317 

Praca przewozowa auobusów gazowych w Mielcu w 2020 roku. 
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opracowanym przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Re-

i nowoczesny nisko- 

 

tylko 

aut zeroemisyjnych.  

 takim 

i ekonomicznie nieuzasadnione. Koszt zakupu autobusu 

tej samej klasy w wersji elektrycznej jest obecnie dwu-

 

, 

z o.o

-gospodarczym. Zmonetyzowa-

-

 

 

wy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych 

w 

zeroemisyjnych w kolejnych latach, a co za tym idzie 

 

A
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2016-2020 
 

z autobusami gazowymi w MKS Mielec w ostatnich 5 latach. 
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Organizatorem transportu miejskiego w Sanoku jest 

z 

 

8 zasilanych gazem CNG. 

ograniczenia niskiej emisji w ramach systemu transportu w MOF Sanok  

3. 

3

 

lanych paliwem CNG. Do 

CNG nasza firma posiada 

-10 minut, co 

. 

doprowadzenie gazu ziemnego na teren bazy i wyeliminowanie transportu gazu butlowo-

a w konsekwencji koszty eks-

 

Grzegorz Petryk  

Miejskiej Komunikacji Samochodowej 

SPGK Sp. z o.o.  

Autobusy gazowe  

w SPGK Sanok 
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  Rok 2020 

Liczba eksploatowanych autobusów CNG 8 

 575 678 

Praca przewozowa auobusów gazowych w Sanoku 

w 2020 roku. 

z autobusami gazowymi w Sanoku w ostatnich 5 latach. 

-2020  
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 w przy-

a  

 

 

 

(UITP)  

poziomem emisji CO2  

 

PODSUMOWANIE 

 Dyrektor ds. Roz-

woju, IGKM 

 

 Instytut Infra-

szawie 
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krajowych fabryk. 

wych zasilanych gazem ziemnym jest – 

– 

nym. 

silnika. 

mi metodami oczyszczania spalin, w 

 

nym. 

su z silnikiem spalinowym. 

Autobusy elektryczne w warunkach emisyjnej energety-

 miejsce historyczne, gdzie 

poza autobusami komunikacji miejskiej inne pojazdy 

  turystyczny 

 niedziele, czy 

w 

w szczycie. 

wszystkim jednak  efekt ekologiczny w skali kraju i pla-

w Polsce, nie ma zeroemisyjnej energetyki.  
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giczny.  

Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej zabiega 

o 

i 

nych, a nie iluzyjnych tezach prezentowanych 

w ostatnim okresie w przestrzeni medialno-publicznej. 

-

 

 tego wybory komuni-

 w 

portu indywidualnego. 

 trolejbusowe Tychy czy Gdy-

W 

 kreowa-

 

aktualnych ram prawnych i uwarunkowania ekonomicz-

ne, czeka nas obecnie boom na autobusy gazowe. Na-

nasze systemy energetyczne na zeroemisyjne. Niestety 

kupowane obecnie autobusy elektryczne oraz i ich ba-
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Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej 

www.igkm.pl 


