UWAGI IGKM

do Planowanego zakresu rewizji Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci

UWAGA NR1

Inwestycje Czes¢ dotacyjna

Numer inwestycji E.1.1.2

Nazwa inwestyciji Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)

Proponowana wersja zmiana kamienia milowego lub wskaznika zaktada nadal zakup 579 czystych
ekologicznie autobuséw na potrzeby transportu miedzymiastowego. Niniejszym wnosimy o
rozszerzenie inwestycji i dopuszczenie takze transportu podmiejskiego, ktéry w znacznej czesci kraju
realizowany jest w poprzez wiodacego organizatora transportu w danej aglomeracji czyli miasto formalnie
w formie komunikacji miejskiej jednakze faktycznie sg to przewozy podmiejskie. W chwili obecnej
inwestycja jest uzalezniona od rodzaju organizatora przewozéw a nie od faktycznego miejsca ich
wykonywania. Powyzsze pozwoli zagospodarowaé cato$¢ przeznaczonych tu Srodkéw co moze by¢
utrudnione w przypadku pozostawienia postanowien odnoszacych sie wytgcznie do obszardw wiejskich.
Z tej tez przyczyny wnosimy o modyfikacje wskaznika E14G w nastepujacy sposob:

(...) Inwestycja polega na zakupie 579 czystych ekologicznie autobuséw na potrzeby publicznego
transportu zbioroweqo realizowane niezaleznie od formy organizatora transportu na terenach
podmiejskich oraz miedzymiastowych (zeroemisyjnego i niskoemisyjnego) w tym dostarczeniu 207 i
zamowieniu 372 sztuk do 30 czerwca 2026 r.

Zakupione lub zamowione pojazdy umozliwiajg transport zbiorowy na obszarach podmiejskich oraz
pozamiejskich, ktére dotychczas byty wytaczone z transportu. (...)

E14G

Dostarczenie nowych Ilub produkcja, potwierdzona zawartymi kontraktami z wykonawcami,
zeroemisyjnych i niskoemisyjnych autobusow. Wszystkie autobusy finansowane w tej inwestycji beda
uzytkowane na potrzeby podmiejskiego transportu publicznego/transportu publicznego na_obszarach
podmiejskich i wiejskich niezaleznie od formy organizatora transportu.. Zamoéwienia na autobusy
bedaq udzielane w drodze przetargdw otwartych i konkurencyjnych. (...)




UWAGA NR 2

Reformy - cze$¢ dotacyjna - Komponent E Zielona, inteligentna mobilnos¢

Numer reformy E1.1.
Nazwa reformy Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska

Pragniemy wskazac, ze zarbwno proponowana reforma jak i jej zmiana w zakresie dziatania E1.G jest z
punktu widzenia praktycznego, funkcjonalnego oraz technicznego niemozliwa do realizacji przez
operatoréw komunikacji miejskiej w duzych miastach powyzej 100 tys. mieszkancéw. Zgodnie z biezacq
wersjq reformy zaktada sie wejScie w zycie ustawy wprowadzajacej obowigzek zakupu tylko
niskoemisyjnych i zeroemisyjnych autobuséw w miastach powyzej 100 000 mieszkaricow poczawszy od
2025 r. co jak sam zauwazyt projektodawca jest niemozliwe z punktu widzenia finansdéw samorzaddw jak
i praktycznego. Pragniemy wskazac, ze zadne przepisy UE nie nakazujg wymiany 100% pojazdéw na
zeroemisyjne. Zgodnie z obowigzujaca ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (art. 35 — 37 oraz art. 68a i 68b ustawy) wymagany % udziatu pojazdéw zeroemisyjnych i
niskoemisyjnych wynosi do 2025 r. 32% a od 01.01.2026 r. 46% przy czym jedynie potowa tej wartosci
powinna by¢ osiagnieta przez autobusy zeroemisyjne.

W zwiazku z powyzszym proponowanie reformy, ktéra narzuci wybranej kategorii miast obowigzek
zakupu 100% jest catkowicie pozbawione podstaw prawnych oraz funkcjonalnych w ramach ktérych
dziata publiczny transport zbiorowy w miastach.

Ww. % sq zresztg wynikiem implementacji do ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych
przepisow Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/we z dnia 23 kwietnia 2009 r. W sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego z dnia 23
kwietnia 2009 r. (Dz.Urz.UE.L Nr 120, str. 5).

Nadto jak sam projektodawca zauwazyt przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej muszg posiadac
odpowiedni miks rodzajow napedow autobuséw aby zapewni¢ bezproblemowe $Swiadczenie ustugi
publicznej. W proponowanej zmianie w ramach komponentu E1G zatozono, ze bedzie to raptem 10%
autobusow spalinowych co w zaden sposob nie moze zapewnic¢ bezpieczenstwa i ciggtosci Swiadczonej
ustugi. Operatorzy komunikacji miejskiej w miastach powyzej 100 tys. mieszkancow starajg sie zapewni¢
odpowiedni miks taboru na poziomie nie przekraczajacym 50% jednorodzajowego taboru. Powyzsze
koresponduje z wymogami ww. Dyrektywy, gdzie dla Polski od 2026 r. przewidziano wymég 46%
autobusow nisko i zeroemisyjnych.

Nadto pragniemy wskazac¢, ze wymag aby zawiera¢ umowy o $wiadczenie ustug publicznego transportu
zbiorowego jedynie z operatorami posiadajacymi w swojej flocie pojazdy zeroemisyjne jest wprost
sprzeczny z ww. Dyrektywg (art. 5 ust. 1 — 4 Dyrektywy), gdyz dopuszcza ona wprost funkcjonalng
swobode organizatora transportu przy zawieraniu uméw - wazne aby suma umdw danego organizatora
zapewniata odpowiedni %. Tytutem przyktadu mozemy wskaza¢ np. na najwigksze aglomeracje jak
Warszawa czy Gornoslasko — Zagtebiowska Metropolia, ktére kontraktujq wielu operatoréw i nakazywanie
kazdemu operatorowi posiadania okre$lonego % taboru zeroemisyjnego jest wprost sprzeczne z
argumentami ekologicznymi, finansowymi oraz funkcjonalnymi. Wazne aby suma zamdwien zapewniata
dany % a nie kazde zamdwienie z osobna.

W zwigzku z powyzszym proponujemy nastepujacq tre$¢ dziatania E1.G. co zapewni zgodnos$¢ z
istniejacym prawem wspalnotowym bez paralizu ustug publicznego transportu zbiorowego w miastach.



,E1G Stosowanie ustawy wprowadzajgcej obowigzek zakupu przez operatorow oraz organizatorow
publicznego transportu zbiorowego tylko niskoemisyjnych i zeroemisyjnych autobuséw w miastach
powyzej 100 000 mieszkancow poczawszy od 2026 .

W ustawie zostanie ustanowiony obowigzek od 2026 r. zakupu przez operatordw oraz organizatorow
publicznego transportu zbiorowego w miastach powyzej 100 tys. mieszkancow autobusow
zeroemisyjnych (elektrycznych i wodorowych) w ilosci 30 % nabywanych autobusow.

Reforma ta zostanie wprowadzona w Zycie w pierwszym kwartale 2025r. ”

W przypadku, gdy warto$¢ 30% (obowigzujaca w obecnej ustawie o elektromobilnosci) wskazana w
powyzszej propozycji zostanie uznana za zbyt niska, wnioskujemy o rozwazenie wartosci wiekszej (np.
wspomniane 50 %), jednakze pozostajacej w zasiegu mozliwosci realizacji.

UWAGANR 3

Reformy - cze$¢ dotacyjna - Komponent E Zielona, inteligentna mobilnosé

Numer reformy E1.1.

Nazwa reformy Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska

W proponowanej zmianie niejasne jest, w jakiej sytuacji znajda sie osrodki o liczbie mieszkaicow ponizej
100 tysiecy mieszkancow. Istnieje ryzyko, ze zapotrzebowanie na tabor zeroemisyjny w tych duzych
miejscowosciach wymagajgcych duzego wolumenu zakupowego doprowadzi do zablokowania
mechanizméw dofinansowania jakiegokolwiek taboru autobusowego na potrzeby miast ponizej 100
tysiecy mieszkancow.

W zwigzku z powyzszym proponujemy — w przypadku nieuwzglednienia propozycji zmiany tresci zawartej
w uwadze nr 2 — rozszerzenie akapitu o planowanych regulacjach w nastepujacy sposéb:

sDodatkowo od 2026 r. wprowadzony zostanie obowigzek zawierania umow na swiadczenie ustugi
transportu publicznego jedynie z podmiotami, ktore posiadajg w swojej flocie tego rodzaju autobusy, i
ktorego uzupetnieniem bedqg mechanizmy wspierajgce zakup autobusow nisko — i zeroemisyjnych
rowniez w miastach ponizej 100 000 mieszkancow.”



