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Dotyczy: prosby o interwencje w zakresie projektu zmiany ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz niektorych innych ustaw

Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej zwraca sie do Pana Posta z prosbg o pomoc przy
procedowanym obecnie projekcie zmiany ustawy o elekromobilnosci (druk nr 751).

Obserwujgc kierunek dziatania Komisji Europejskiej zauwazamy, ze po 2022 roku doszto
do istotnej zmiany w polityce energetycznej, poniewaz doceniono potencjat biometanu, jako
paliwa, ktore przynajmniej okresowo powinno sig sta¢ wiodgcym nosnikiem energetycznym.
Z jednej strony jest to efektem koniecznosci rezygnacji z paliw kopalnych, z drugiej — szansg
na wsparcie sektora rolniczego nie tylko w UE, ale réwniez w kontekscie przysztej integracji
Ukrainy. Do tego dochodzi mozliwo$¢ efektywnego przetwarzania ucigzliwych odpadéw
na biometan oraz fakt, ze technologie elektryczne obarczone sg duzym ryzykiem handlowym

w relacjach UE z krajami azjatyckimi, a technologie wodorowe sg wcigz w poczgtkowym stadium
rozwojowym.

Z niezrozumiatych dla nas powodéw autorzy projektu zmiany ustawy odrzucili nasze wnioski i nie
uwzglednili mozliwosci zakupu autobuséw biometanowych przez miasta powyzej 100 000
mieszkancow, co jest sprzeczne m.in. z unijna dyrektywg UE 2019/1161.

Stoimy na stanowisku, ze dopuszczenie do eksploatacji autobusoéw biogazowych jako
uzupetnienia dla dostaw autobuséw bateryjnych i wodorowych, pozwoli na osigganie stawianych
przez KE celéw w bardziej optymalny sposob. W chwili obecnej szacuje sie, ze same koszty
eksploatacji autobuséw wodorowych sg dwukrotnie wieksze od klasycznych, a na rynku
autobusow bateryjnych zarysowata si¢ tendencja wypierania autobuséw europejskich przez
dostawcow z Azji. Nie uwzglednia sig przy tym ogromu kosztow na wybudowanie od podstaw
nowej infrastruktury przystosowanej do wodoru czy koniecznej do przesytu pradu. Nie bez

lzba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej

Nrkonta: 8010901870 0000 0001 0615 0818
ul. Wawozowa 11 lok. U4A | 02-796 Warszawa | (+48) 22848 2101 | www.igkm.pl | igkm@igkm.p!

NIP:521 008 6588 | REGON: 012501721 | KRS: 0000170196 | Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy XIIl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego




Znaczenia jest tez koniecznosé dywersyfikacji Zrédet napedu transportu miejskiego z powodu
bezpieczenstwa energetycznego.

Do miast powyzej 100 tysigcy, ktére posiadajg juz w swojej flocie autobusy gazowe oraz stosowng
infrastrukture do ich tankowania nalezg: Warszawa, Rzeszéw, Katowice, Gdynia, Tychy, Radom,
Torun, Czestochowa i Tarnéw. Wszystkie te miasta mogg wiec wykorzystaé potencjat biometanu
bez zadnych dodatkowych i kosztownych inwestycji infrastrukturalnych. Nominalnie okoto 10 %

autobuséw miejskich w Polsce to autobusy gazowe, ktérych wiek zazwyczaj nie przekracza kilku
lat.

Majgc na uwadze powyzsze zwracamy si¢ z prosbg do Pana Posta o rozwazenie mozliwosci
korekty projektu w drodze poprawki poselskiej, dopuszczajgcej autobusy na biometan rowniez
w miastach powyZej 100 tysiecy mieszkancow. W razie potrzeby szerszego przedstawienia
argumentow pozostajemy do dyspozycji Pana Posta.
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