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Dotyczy: zmniejszenia Ilub zniesienia obowiqzku wnoszenia oplaty mocowej przez

przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej
Szanowny Panie Prezesie,

Dziatajac na rzecz komunikacji miejskiej w Polsce, Izba Gospodarcza Komunikacji
Miejskiej — podmiot samorzadu gospodarczego, zrzeszajacy obecnie ponad 250 cztonkow,
zwraca si¢ z prosba o zastosowanie specjalnego rozwigzania polegajacego na obnizeniu lub
zniesieniu optaty mocowej stosowanej wobec przedsiebiorstw komunikacji miejskiej. Sa wsrod
nich gléwnie przedsigbiorstwa komunikacji tramwajowej, trolejbusowej i metra, ale ze wzgledu
na coraz bardziej dynamiczny rozwoj elektromobilnosci, takze operatorzy komunikacji

autobusowe;j.

Gtéwnym uzasadnieniem wprowadzenia optaty mocowej, powstatej w konsekwencji
przyjetej w 2017 r. ustawy o rynku mocy i bedacej sktadowa optaty widniejacej na rachunku
za energig elektryczng, byta potrzeba zapewnienia stabilnosci i bezpieczenstwa dostaw energii
elektrycznej. Stawka optaty mocowej jest uzalezniona od ilosci energii elektrycznej pobranej
z sieci w wybranych godzinach w ciagu doby (w dni robocze od 7:00 do 21:59). Wiasnie
w tych godzinach przedsigbiorstwa komunikacji miejskiej zuzywaja najwiecej pradu,
odpowiadajac na zapotrzebowanie porannego i popoludniowego oraz wieczornego ruchu

pasazerow.
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Jako Prezes Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej chciatabym zaznaczy¢,
iz funkcjonowanie sprawnego transportu publicznego jest jednym z najwazniejszych zadan,
ktorych realizacj¢ zapewniaja metropolie, wigksze i mniejsze miasta — dla mieszkancow i 0sob
przyjezdnych. Komunikacja publiczna jest najbardziej dogodna, wydajng i przystepng cenowo
formga transportu w miastach, ktore walczg z zakorkowanymi ulicami i nadmiarem samochodéw
prywatnych, ktorych ruch generuje ciagle wysoki poziom dwutlenku wegla, a zatem przyczynia

si¢ ona do redukcji gazow cieplarnianych.

Cena energii ma coraz wigksze znaczenie dla funkcjonowania komunikacji miejskiej
w Polsce. Niestety, sukcesywny jej wzrost nie ulatwia operatorom wlasciwego wykonywania
tego zadania. Oplata mocowa stanowi od 2017 r. dodatkowe, coraz wicksze obciazenie
finansowe. Jeszcze wigksze obawy budzi fakt, iz od 1 stycznia 2025 r., zgodnie z decyzja
Prezesa URE, wysokos¢ oplaty mocowej wzrasta o kolejne 11%. Juz teraz stanowi ona $rednio
ok. 25 — 35% kosztow dystrybucji energii. Tak wysoki koszt nie jest bez znaczenia dla
podnoszenia cen biletow za komunikacje miejska, jednak tego zabiegu wlodarze miast unikaja
najbardziej, wiedzac ze moze on wplyna¢ na odplyw pasazeréw, tj. zmniejszenie

zainteresowania korzystaniem z transportu publicznego.

Skal¢ problemu obrazuja dane pozyskane od dwoch spotek miejskich, $wiadczacych

ustugi komunikacji tramwajowej:

1) MPK Sp. z 0.0. we Wroclawiu - roczny koszt oplaty mocowej w kosztach dystrybucji
energii):

Rok 2021 - 10 772 914 z} netto, w tym koszt optaty mocowej: 3 137 762 zk netto

(29% kosztoéw);

Rok 2022 - 11 808 056 zt netto, w tym koszt oplaty mocowej: 3 979 933 zl netto

(34% kosztéw);

Rok 2023 - 15 975 139 zl netto, w tym koszt optaty mocowej: 4 006 580 zl netto

(25% kosztow);,

I-ITT kw. 2024 — 12 756 047 zt netto, w tym koszt optaty mocowej: 3 320 111 zl netto
26% kosztow).

2) Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. W 2023 r. koszty dystrybucji energii elektrycznej
na cele trakcyjne: 23 343 243,17 zl netto, koszty dostaw energii elektrycznej na cele trakcyjne:
81 539 767,34 zl netto, a koszty optaty mocowej: 6 857 862,75 zl netto. Oprocz tego pozostate



koszty dystrybucji i dostawy energii elektrycznej na cele nietrakcyjne wyniosty: 6 887 895,1 zt
netto. Zatem koszt oplaty mocowej to ponad 29%.

W obu tych przypadkach koszt optaty mocowej za rok 2023 wynidst 25 — 29% kosztow
dystrybucji energii. Zgodnie z nasza wiedza jest on reprezentatywny dla pozostatych
przedsigbiorstw komunikacji miejskiej — cztonkéw IGKM. Byl to dla nich bardzo duzy

wydatek, biorac pod uwage coraz trudniejsza sytuacje samorzagdéw w Polsce.

Majac na uwadze istot¢ zagadnienia, zwracamy si¢ zatem z wnioskiem o wykluczenie
przedsigbiorstw komunikacji miejskiej z obowigzku uiszczania optaty mocowej, traktujac ten
obszar jako krytyczny, wymagajacy szczegOlnej troski i zachet do korzystania, a wprowadzenie

podwyzki oplaty mocowej na pewno nie bedzie temu sprzyjato.

Z wyrazami szacunku




